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Dec. nim. 356-22 que establece el Reglamento de Aplicacion del Codigo Internacional
para la Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias. G. O. No. 11075 del 20 de
julio de 2022.

LUIS ABINADER
Presidente de la Republica Dominicana

NUMERO:356-22

CONSIDERANDO: Que, de conformidad con el articulo 128, seccion Il, literal B), de la
Constitucion de la Republica, que corresponde al presidente de la Republica promulgar y
hacer publicar las leyes y resoluciones del Congreso Nacional y cuidar de su fiel ejecucion y
expedir decretos, reglamentos e instrucciones cuando fuere necesario.

CONSIDERANDO: Que de conformidad con el Capitulo I11, articulo 260 de la Constitucién
de la Republica Dominicana se consagran como objetivos de alta prioridad nacional combatir
actividades criminales transnacionales que pongan en peligro los intereses de la Republica y
de sus habitantes, asi como organizar y sostener sistemas eficaces que prevengan o mitiguen
dafios ocasionados por desastres naturales y tecnoldgicos.

CONSIDERANDO: Que de conformidad con el Capitulo I11, articulo 261 de la Constitucién
de la Republica Dominicana con relacién a los cuerpos de seguridad publica o de defensa,
establece que el Congreso Nacional, a solicitud del presidente de la Republica, podra
disponer, cuando asi lo requiera el interés nacional, la formacion de cuerpos de seguridad
publica o de defensa permanentes con integrantes de las Fuerzas Armadas y la Policia
Nacional.

CONSIDERANDO: Que la Organizacion Maritima Internacional (OMI), en la Conferencia
de los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (Convenio SOLAS-74), adopt6 un conjunto de resoluciones dirigidas a
regular la mejora de la proteccion del transporte maritimo. Entre ellas cabe destacar la
Resolucion 1, enmiendas al Convenio SOLAS, que afectan los capitulos V y XI, publicada
en el Boletin Oficial del Estado el 22 de abril de 2004, y la Resolucidn 2, por la que se adopta
un Cadigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias
(Cédigo PBIP).

CONSIDERANDO: Que dicho Cddigo establece las condiciones y medidas de proteccién
de los buques utilizados en el comercio internacional y la proteccion de las instalaciones
portuarias asociadas a los mismos, a través de una interfaz buque-puerto e incluyen
disposiciones de obligado cumplimiento (las enmiendas al Convenio SOLAS vy la Parte A
del Cddigo PBIP), y otras de caracter no obligatorio (la Parte B del Codigo PBIP), cuya
aplicacién se recomienda para facilitar el cumplimiento de las citadas disposiciones
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obligatorias. Estas normas fueron aceptadas en enero de 2003 y entraron en vigor el 1 de
julio de 2004, para todos los gobiernos contratantes del Convenio SOLAS.

CONSIDERANDO: Que la Organizacion Maritima Internacional (OMI), para ayudar a los
Estados a establecer en sus legislaciones la aplicacion del Codigo PBIP (Capitulo XI-2,
enmienda al Convenio SOLAS-74), en su Guia sobre la Proteccion Maritima y el Codigo
PBIP, edicidn de 2012, en su articulo 2.2, sobre legislacion nacional, numeral 2.2.1, establece
que la elaboracion y aplicacion de una legislacion nacional adecuada es esencial para
implantar con éxito las medidas de proteccion maritima y supervisar su implantacién. Esta
legislacion deberia prever, como minimo, la plena implantacion de las medidas de proteccion
maritima y su supervision.

CONSIDERANDO: Que el Estado dominicano, el 25 de noviembre de 2003, emitio el
Decreto nim. 1082-03, a los fines de establecer la implementacion de las medidas contenidas
en el Cddigo PBIP, el cual entraria en vigencia a partir del 1 de julio de 2004, otorgandole a
la Direccion Ejecutiva de APORDOM la responsabilidad de crear las condiciones de
aplicacion del referido codigo y presidir una comision al efecto, donde ademas otorgaba un
plazo de noventa dias a dicha comision para la elaboracion de un Reglamento de aplicacién
del referido codigo PBIP.

CONSIDERANDO: Que han transcurrido aproximadamente diecisiete afios desde la
promulgacion del Decreto nim. 1082-03, sin que hasta el momento se haya emitido un
reglamento de aplicacion y sancionador que permita a la Autoridad Designada, aplicar las
medidas necesarias para fortalecer el cumplimiento del codigo, y establecer sanciones
administrativas y legales segun corresponda cada caso.

CONSIDERANDO: Que el Decreto num. 612-05 y sus modificaciones, sobre Tarifas por
Servicios Portuarios, del 2 de noviembre de 2005, el cual, en su articulo 3, Parrafo VIII,
establece el régimen tarifario a cobrar a los buques por servicios portuarios por la
APORDOM, la cual lo debe destinar para las operaciones de proteccion establecidas en los
lineamientos del Codigo Internacional para Proteccidn de los Bugues y de las Instalaciones
Portuarias (PBIP).

CONSIDERANDO: Que el Estado dominicano, acorde con la Constitucion de la Republica
y en su condicion de signatario del Convenio SOLAS-74, tiene la responsabilidad de
establecer las medidas que sean necesarias para garantizar en todo momento la proteccion
del transporte maritimo contra los actos ilicitos deliberados, en especial el terrorismo, que
figuran entre las amenazas mas graves contra los ideales, la democracia y los valores de paz
que constituyen la esencia del Estado de Derecho consagrado en nuestra Carta Magna.

CONSIDERANDO: Que los requisitos establecidos en el presente Reglamento han sido
elaborados para que los buques autorizados a enarbolar el pabellén de la Republica
Dominicana, obligados a cumplir esta normativa, asi como a las instalaciones portuarias
afectadas, en el vigente marco regulatorio de concurrencia, en las competencias de los
distintos organismos y entidades que tienen asignadas responsabilidades en el entorno de la
proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias, de conformidad con las enmiendas
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al Convenio SOLAS-74 y de la Parte A del Codigo PBIP, también declara de obligado
cumplimiento determinadas medidas que la Parte B del referido Cédigo PBIP.

CONSIDERANDO: Que el Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP), desde
el afo 2004, ha realizado las auditorias correspondientes, verificando los planes de
proteccion y ha emitido las declaraciones de cumplimiento de las instalaciones portuarias del
pais, acorde con lo establecido en el Codigo PBIP, el cual sugiere la emision del presente
Reglamento, a los fines de fortalecer las medidas de proteccién y aplicar las sanciones de
lugar por su violacién al mismo.

CONSIDERANDO: Que de acuerdo a la Guia sobre Proteccion Maritimay el Cédigo PBIP,
(edicion 2012), se establece que la mayoria de los gobiernos han de promulgar leyes
nacionales para dar plena efectividad a las medidas de proteccion maritima. Si bien los
gobiernos tienen libertad de hacer extensivo lo dispuesto en las medidas de proteccion
maritima a los buques y las instalaciones portuarias a los que no se aplican las medidas, no
pueden adoptar disposiciones legislativas que se traduzcan en la aplicacion, a los buques y
las instalaciones portuarias reguladas por las medidas de protecciébn maritima, de
prescripciones inferiores a las especificadas en las medidas.

CONSIDERANDO: Que en el Capitulo XI-2, sobre medidas especiales para la proteccion
maritima, en su Regla XI-2/6, enmienda del Convenio SOLAS-74, sefiala las prescripciones
relativas a las instalaciones portuarias, en la que se dispone, entre otras cosas, que los
gobiernos contratantes se aseguraran de que se efectlen las evaluaciones de la proteccion de
las instalaciones portuarias y de que los planes de proteccién de las instalaciones portuarias
se elaboren, implanten y revisen de conformidad con lo dispuesto en el Codigo PBIP. En
otras reglas de este capitulo se establecen prescripciones sobre la facilitacién de informacion
a la OMI, el control de los buques en puerto (que incluye las medidas de control y
cumplimiento, entre ellas, la demora del buque, la detencién del buque, la restriccion de sus
operaciones, incluidos, a su vez, los movimientos dentro del puerto o la expulsion del buque
del puerto) y las responsabilidades concretas de las compafiias.

VISTA: La Constitucion de la Republica, proclamada el 13 de junio de 2015.

VISTA: La Resolucién nim. 81, del 10 de diciembre de 1979, que aprueba el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar (SOLAS), de 1974, y sus posteriores
modificaciones y enmiendas.

VISTA: La Resolucién num. 478-08 del 28 de noviembre de 2008, que aprueba la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), del 10 de
diciembre de 1982.

VISTO: El Convenio Internacional sobre Aplicacion del Codigo Internacional para la
Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (PBIP), contenido en la enmienda
XI-2, al Convenio sobre la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), adoptada en
el afio 2002.

VISTA: La Ley nam. 70, del 17 de diciembre de 1970, que crea la Autoridad Portuaria
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Dominicana, y su modificacion contenida en la Ley nim. 169, del 19 de mayo de 1975.

VISTA: La Ley nim. 3003, del 12 de julio de 1951, sobre Policia de Puertos y Costas y sus
modificaciones.

VISTA: Ley nim. 168-21, de Aduanas de la Republica Dominicana. Deroga la Ley num.
3489 del 1953, asi como varios articulos de la Ley num. 226-06 del 19 de junio de 2006.

VISTA: La Ley num. 426-07, del 17 de diciembre de 2007, que sanciona la Préctica de
Polizonaje en Republica Dominicana.

VISTA: La Ley num. 64-00, del 18 de agosto de 2000, General sobre Medio Ambiente y
Recursos Naturales.

VISTA: La Ley num. 107-13, del 6 de agosto de 2013, sobre los Derechos de las Personas
en sus Relaciones con la Administracion y de Procedimiento Administrativo.

VISTA: La Ley nim. 267-08, del 4 de julio 2008, sobre Terrorismo, y crea el Comité
Nacional Antiterrorista y la Direccion Nacional Antiterrorista.

VISTA: La Ley num. 139-13, del 13 de septiembre de 2013, Organica de las Fuerzas
Armadas.

VISTA: La Ley num. 1494, del 2 de agosto de 1947, que instituye la Jurisdiccion de lo
Contencioso-Administrativo y sus modificaciones.

VISTA: La Ley nam. 3538, del 24 de abril de 1953, sobre la Prohibicién de Abandonar
Barcos en Aguas Territoriales y en las vias fluviales del pais.

VISTA: La Ley nim. 3764, del 15 de febrero de 1954, sobre la Prohibicién de Abandono de
Buques, Botes y Yolas en Aguas Territoriales de la Republica.

VISTA: La Ley num. 344-98, del 14 de agosto de 1998, que establece sanciones a las
personas que se dediquen a planear, patrocinar, financiar y realizar viajes o traslados para el
ingreso o salida ilegal de personas, desde o hacia el territorio nacional, sean éstas nacionales
0 extranjeras.

VISTA: La Ley num. 137-03, del 7 de agosto de 2003, sobre Trafico llicito de Migrantes y
Trata de Personas.

VISTA: La Ley 53-07, del 23 de abril de 2007, sobre Crimenes y Delitos de Alta Tecnologia.
VISTA: La Ley nim. 76-02, del 19 de julio de 2002, que establece el Codigo Procesal Penal.

VISTA: La Ley nim. 11-92, del 16 de mayo de 1992, que aprueba el Cdodigo Tributario de
la Republica Dominicana y sus modificaciones.



- 69 -

VISTO: El Cadigo de Comercio de la Republica Dominicana.
VISTO: El Cadigo Civil de la Republica Dominicana.
VISTO: El Cadigo de Procedimiento Civil de la Republica Dominicana.

VISTO: El Decreto num. 746-00, del 11 de septiembre del 2000, que crea el Cuerpo
Especializado en Seguridad Portuaria (CESEP).

VISTO: El Decreto nim. 1082-03, del 25 de noviembre de 2003, que dispone que el director
ejecutivo de la Autoridad Portuaria Dominicana debera crear las condiciones para ejecutar
las regulaciones establecidas en el Codigo Internacional ISPS, en lo que respecta a la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias, tanto publicas como privadas.

VISTO: El Decreto nim. 612-05, del 2 de noviembre de 2005, sobre Tarifas por Servicios
Portuarios, y sus modificaciones.

VISTO: El Decreto nim. 144-05, del 21 de marzo de 2005, que crea la Comision
Presidencial para la Modernizacion y Seguridad Portuaria.

VISTO: EIl Decreto num. 189-07, del 3 de abril de 2007, que establece la Directiva de
Seguridad y Defensa Nacional de la Republica Dominicana.

VISTO: El Decreto nim. 640-09, del 25 de agosto de 2009, que deroga el Decreto num.
280-09, del 3 de abril 2009, que establece un Régimen Tarifario, que facturara y cobrara la
Autoridad Portuaria Dominicana, para todas 1as actividades, que se realicen en 1las marinas
deportivas privadas y de administracion estatal, clubes nauticos y fondeaderos de aguas
interiores.

En Ejercicio de las atribuciones que me confiere el articulo 128 de la Constitucion de la
Republica, dicto el siguiente:

REGLAMENTO DE APLICACION
DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION
DE BUQUES E INSTALACIONES PORTUARIAS
(CODIGO PBIP)

TITULO |
OBJETIVOS

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. Se dispone, mediante el presente Reglamento, establecer las disposiciones
necesarias para que los puertos e instalaciones portuarias de Republica Dominicana,
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utilizadas para el comercio nacional e internacional, asi como los buques que las visitan,
cumplan las disposiciones del capitulo XI-2 “medidas especiales para incrementar la
proteccion maritima” del Convenio SOLAS, y lo establecido en el Cddigo Internacional para
la Proteccidn de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (PBIP), asi como determinar las
entidades y organismos competentes en la aplicacion de las medidas contenidas en la
normativa sobre proteccién del transporte maritimo y un régimen sancionador, acorde con la
legislacion correspondiente, segln sea el caso.

Articulo 2. Las disposiciones del presente Reglamento de aplicacion son complementarias
al texto del Cddigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones
Portuarias (PBIP) y al Capitulo XI-2 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (Convenio SOLAS-74).

Articulo 3. Todas las instalaciones portuarias de Republica Dominicana a que se refiere este
Reglamento, deberan contar con adecuadas medidas y procedimientos de proteccion (articulo
3.2, Seccion A, Caodigo PBIP), los que unicamente seran validados con la aprobacion y
entrega de una Declaracién de Cumplimiento de Instalacion Portuaria (DCIP) y la
habilitacion de un Oficial de Proteccion de Instalacion Portuaria (OPIP), aprobados por la
Autoridad Designada, en este caso el Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP).

Articulo 4. Las medidas y procedimientos fundamentales para salvaguardar a las personas,
infraestructuras y bienes de los sucesos que afecten a la proteccion maritima, estaran
contenidas en los Planes de Proteccidn de las Instalaciones Portuarias (PPIP), los cuales seran
evaluados y aprobados por la Autoridad Designada, en este caso el Cuerpo Especializado de
Seguridad Portuaria (CESEP).

Articulo 5. Para la aplicacidn de este Reglamento, en los puertos se tendra en consideracion
el anlisis de las amenazas que pudieran originarse en sus zonas adyacentes, para verificar si
estas tienen alguna incidencia en la proteccion del puerto, mediante una orden conjunta entre
APORDOM (como Autoridad Portuaria), la Armada de Republica Dominicana (como
Autoridad Maritima) y el CESEP (como Autoridad Designada), se determinaran los
supuestos en los que es procedente la ampliacién del ambito de este decreto a las zonas
adyacentes y su extension.

CAPITULO 1l
DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Articulo 6. DEFINICIONES. A los efectos de este Reglamento, se entender por:

1. Accesibilidad: Grado de facilidad para acceder a la instalacion portuaria. EI término
se relaciona con las barreras fisicas y geograficas que pueden disuadir una amenaza,
sin necesidad de proteccion.

2. Agencia Naviera: Es toda persona fisica o moral que actlle como representante legal
del buque y esté debidamente autorizada como tal por el Ministerio de Industria y
Comercio, la Direccion General de Aduanas y la Autoridad Portuaria Dominicana.
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Buqgue: Comprende todo flotador destinado a la navegacion.

Autoridad Designada: Es la organizacion de caracter gubernamental, competente
en materia de proteccion de todos los puertos dominicanos, responsabilidad que es
asumida por el Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP).

Autoridad Maritima: Es el organismo competente de asegurar el cumplimiento de
las leyes y los convenios internacionales en los espacios acuéticos, costeros y
portuarios de la Republica Dominicana, en funcion de Estado Riberefio, Estado de
Abanderamiento y Estado Rector de Puertos. Sera asumida por la Armada de la
Republica Dominicana.

Autoridad Portuaria: Es el organismo responsable de la administracion de los
puertos e instalaciones portuarias, sean de caracter, privado, publico o concesionado.
Esta responsabilidad es asumida por la Autoridad Portuaria Dominicana.

Actividad buque a buque: Toda actividad no relacionada con una instalacion
portuaria que suponga el traslado de mercancias o personas de un buque a otro.

Auditoria: Proceso sistematico, independiente y documentado para obtener pruebas
de auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

Amenaza: Peligro inminente, que surge de un hecho o acontecimiento que ain no ha
sucedido; pero que de concretarse aquello que se dijo que iba a ocurrir, dicha
circunstancia o hecho perjudicaré a una o varias personas en particular.

Administracion Maritima: Involucra a aquellos 6rganos de la Administracion
Pablica que velan por los intereses del pais vinculados a la navegacion y al transporte
maritimo, lo que incluye, ademas, la seguridad de la navegacién (vidas, buques,
bienes, medio marino, etc.).

Capitania de Puerto: Oficinas Regionales maritimas a cargo de un capitan de
puerto, establecidas para el desarrollo de las competencias de la Armada de Republica
Dominicana.

Cddigo PBIP: EI Codigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias, aprobado por la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en su versién actualizada y conocido como «ISPS Code» en su version en
inglés.

Comité Nacional de Proteccion Portuaria (CPP): Es el comité conformado por
autoridades de alto mando de jurisdiccion, entidades gubernamentales y privadas,
ubicadas en las cercanias del puerto y donde sus funciones estén ligadas a la
proteccion nacional y del puerto.
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Considerar: Significa que las estrategias para mitigar seran analizadas caso por caso.
El plan de proteccion de las instalaciones portuarias contendrd los incidentes
evaluados, los resultados y las razones por las cuales las medidas para mitigar los
dafos fueron o no elegidas.

Cumplimiento: Observancia de una prescripcion.

Declaracién de Cumplimiento de la Instalacion Portuaria (DCIP): Documento
expedido por la Autoridad Designada, mediante el cual avala que una instalacion
portuaria cumple satisfactoriamente con lo establecido en el Codigo PBIP.

Declaracion de Proteccion Maritima (DPM): Acuerdo alcanzado entre un buque y
una instalacién portuaria u otro buque con el que se realizan operaciones de interfaz
en los cuales se especifican las medidas de proteccion que aplicara cada uno.

Evaluacion de Proteccién de la Instalacion Portuaria (EPIP): Es un analisis de
riesgo de todos los aspectos de las operaciones de la instalacién portuaria, para
determinar qué elemento o elementos son mas susceptibles o tienen mas probabilidad,
de sufrir un ataque.

Estructura de la instalacion: La capacidad de la instalacion portuaria de soportar
un incidente especifico basado en la complejidad del disefio y los materiales de
construccion.

Gobierno Contratante: Pais o Estado que ha acordado regirse por el Convenio
SOLAS-74.

Incidente de proteccion de la Instalacion Portuaria: Es cualquier circunstancia,
activa, pasiva o sospechosa, en la cual elementos humanos intenten o concreten actos
ilicitos contra la instalacion portuaria, sus facilidades, las cargas, las personas o los
buques que operen en ella.

Incumplimiento: Situacidn observada en la que hay pruebas objetivas que indican
que no se ha cumplido una determinada prescripcion.

Instalacion Portuaria (IP): Es el area donde tiene lugar la interfaz bugue-puerto.
Esta incluye, segin sea necesario, las zonas como los fondeaderos, atracaderos de
espera y accesos desde el mar a los puertos y muelles de comercio exterior, operados
0 no por sociedades portuarias.

Impacto: Consecuencia de un incidente en caso de que este se concrete, medido en
pérdidas de vidas humanas, lesiones personales, dafio ambiental, dafio a los bienes o
en perjuicio econémico.

Interfaz Buque-Puerto: Interaccion que tiene lugar cuando un bugue se ve afectado
directa e inmediatamente por actividades que involucran el movimiento de personas
0 mercancias o la provision de servicios portuarios al buque o desde este.
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Medidas correctivas: Medidas para eliminar la causa de un incumplimiento
detectado u otra situacion no deseada.

Mitigar: Cualquier medida tendente a reducir el nivel de riesgo. En el proceso de
evaluacion de proteccion, significa que necesariamente deben implementarse
acciones para reducir el riesgo (mitigacion).

Nivel de Proteccion: Graduacion del riesgo en caso de que ocurra o se intente
provocar un suceso que afecte a la proteccion maritima.

Nivel de Proteccion 1: Es el nivel en el cual se deberdn mantener medidas minimas
adecuadas de proteccion en todo momento.

Nivel de Proteccion 2: Es el nivel en el cual se deberan mantener medidas adecuadas
de proteccion adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado de un
aumento del riesgo de que ocurra un suceso que afecte a la proteccién maritima.

Nivel de Proteccion 3: Es el nivel en el cual deberdn mantenerse medidas concretas
de proteccion durante un periodo de tiempo limitado, cuando sea probable o
inminente un suceso que afecte a la proteccién maritima.

No Conformidad: Discrepancia entre lo establecido en el plan de proteccion vy el
Cddigo PBIP, las cuales son determinadas mediante una auditoria de proteccion
realizada por la Autoridad Designada.

Oficial de Proteccion del Buque (OPB): Persona a bordo del buque, responsable
ante el capitan y designada por la compafiia, para responder por la protecciéon del
buque, incluidos la implementacion y el mantenimiento del PPB, y para la
coordinacion con el OPIP y el OCPM.

Oficial de la Compafiia para la Proteccion Maritima (OCPM): Persona designada
por la compafiia para asegurar que se lleve a cabo una evaluacion sobre la proteccion
del buque y que el plan de proteccion del buque se desarrolla, y para la coordinacién
con los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias y con el oficial de
proteccion del buque.

Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP): Persona designada para
asumir la responsabilidad de la elaboracion, implantacion, revision y actualizacion
del plan de proteccion de la instalacion portuaria, y para la coordinacion con los
oficiales de proteccion de los buques y con los oficiales de proteccion de las
compaiiias para la proteccion maritima.

Organizacion Maritima Internacional (OMI): Organismo especializado de las
Naciones Unidas que promueve la cooperacion entre Estados y la industria de
transporte para mejorar la seguridad maritima y para prevenir la contaminacion
marina.
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Organizacion de Proteccion Reconocida (OPR): Organizacion debidamente
especializada en cuestiones de proteccion y con un conocimiento adecuado en
cuestiones de proteccion y en operaciones de los buques y de los puertos, autorizada
para realizar una actividad de evaluacion, verificacion, o de certificacion en
concordancia al Codigo PBIP.

Plan de Proteccion del Buque (PPB): Plan elaborado para asegurar la aplicacion a
bordo del buque de medidas destinadas a proteger a las personas gque se encuentren a
bordo, la carga, las unidades de transporte, las provisiones de a bordo o el buque, de
los riesgos de un suceso que afecte a la proteccion maritima.

Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP): Plan elaborado para
asegurar la aplicacion de medidas destinadas a proteger la instalacion portuaria y los
buques, las personas, la carga, las unidades de transporte y las provisiones de los
bugues en la instalacion portuaria, de los riesgos de un suceso que afecte a la
proteccidén maritima.

Proceso: Serie de actividades interrelacionadas o interactivas que transforman los
aportes en resultados.

Procedimiento: Manera especifica de llevar a cabo una actividad o un proceso, serie
de actividades interrelacionadas o interactivas que transforman los aportes en
resultados.

Prdrroga: Es el acto mediante el cual la Autoridad Designada amplia el término de
vigencia de una autorizacion o certificacion, pruebas de auditoria, registros,
exposiciones de hechos u otra informacion que guarde relacion con los criterios de
auditoria y se pueda verificar.

Puerto: Zona geografica definida por el Estado miembro o la Autoridad Designada,
incluidas las instalaciones portuarias, tal y como se definen en el Cddigo
Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias
(PBIP), en la que se llevan a cabo actividades maritimas y de otra indole.

Pruebas de Auditoria: Registros, exposiciones de hechos u otra informacion que
guarde relacion con los criterios de auditoria y se pueda verificar.

Refrenda: Es el acto de aprobacion efectuado por el CESEP, en el cual se certifica
que durante las verificaciones anuales se mantienen las condiciones iniciales que
dieron origen a la expedicion del certificado.

Registros: Documentos que exponen los resultados alcanzados o que dan prueba de
las actividades realizadas.

Riesgo: Efecto combinado de la gravedad de un incidente, la amenaza de ocurrencia
y la vulnerabilidad del elemento.
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48. Verificacion: Confirmacion, mediante la aportacion de pruebas objetivas, de que
determinadas prescripciones se han cumplido.

49. Vulnerabilidad: Predisposicion o susceptibilidad que tiene un elemento a ser
afectado por un incidente de proteccion.

Articulo 7. ACRONIMOS

MIDE Ministerio de Defensa.
APORDOM Autoridad Portuaria Dominicana.
ARD Armada de Republica Dominicana.
CESEP Cuerpo Especializado en Seguridad Portuaria.
APIP Auditoria de Proteccion de Instalaciones Portuarias.
CNPP Comité Nacional de Proteccion Portuaria.
DCIP Declaracion de Cumplimiento de Instalaciones Portuarias.
DPM Declaracion de Proteccion Maritima.
EPIP Evaluacién de Proteccion de las Instalaciones Portuarias.
MAAR Matriz de Analisis de Amenazas y Riesgos.
oIT Organizacion Internacional del Trabajo.
OoMI Organizacion Maritima Internacional.
OPIP Oficial de Proteccion de las Instalaciones Portuarias.
OPR Organizacién de Proteccion Reconocida.
OPB Oficial de Proteccion del Buque.
OCPM Oficial de la Compaiiia responsable de la Proteccion Maritima.
CODIGO PBIP Caodigo Internacional para la Proteccién de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias.
PPIP Plan de Proteccion de las Instalaciones Portuarias.
PPP Plan de Proteccion del Puerto.
SOLAS Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, de 1974, modificado.

CAPITULO 111
DEL AMBITO DE APLICACION

Articulo 8. Las disposiciones contenidas en el presente Reglamento se aplicaran a los puertos
e instalaciones portuarias nacionales, sean estos publicos, concesionados o privados, que
alberguen una o mas instalaciones portuarias, incluyendo las instalaciones nauticas,
fondeaderos, varaderos, astilleros e instalaciones especiales que presten servicio a:

1. Buques de viajes internacionales.

2. Buques de pasajeros, incluidas las naves de gran velocidad, cruceros y ferries.
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3. Buques de cargas, incluidas las naves de arqueo bruto (GT) igual o superior a 500
toneladas.

4. Unidades mdviles de perforacion mar adentro.

5. Buques de pasajeros dedicados al trafico nacional, es decir, a ferries domésticos a los
que se les aplicaran las reglas y normas de seguridad establecidas para los buques de
pasajeros que realicen travesias entre puertos dominicanos o embarcaderos.

Articulo 9. El presente Reglamento no se aplicara a los puertos, bases, estaciones, arsenales
e instalaciones navales de caracter militar, es decir, pertenecientes a la Armada de Republica
Dominicana, salvo aquellas que hayan adquirido administracién privada, por delegacion
militar mediante contrato.

Articulo 10. Para la aplicacion de este Reglamento en los puertos, se tendra en consideracion

el analisis de las amenazas que pudieran originarse en sus zonas adyacentes, tanto por mar o
por tierra, para verificar si estas tienen alguna incidencia en la proteccion del puerto.

TITULO Il )
AUTORIDADES DE PROTECCION Y ADMINISTRACION

Articulo 11. Las autoridades de proteccién y administracion de los puertos e instalaciones
portuaria de la Nacion, para efecto del presente Reglamento son:

1. Ministerio de Defensa.
2. Armada de Republica Dominicana.
3. Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria.
4. Autoridad Portuaria Dominicana.
CAPITULO IV
MINISTERIO DE DEFENSA

Articulo 12. La Constitucion de la Republica en el Titulo XII, Capitulo I, articulo 252,
establece que las Fuerzas Armadas tienen a su cargo la defensa de la Nacién.

Articulo 13. Misiones: Entre estas, se contemplan las siguientes responsabilidades:

1. Defender la independencia, la soberania de la Nacion, la integridad territorial de sus
espacios geograficos, la Constitucion, sus leyes y las instituciones de la Republica.
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2. Intervenir, cuando lo disponga el presidente constitucional de la Repuablica en
programas destinados a promover el desarrollo social y econémico del pais, mitigar
situaciones de desastres y calamidad publica.

3. Asumir, de manera integral y constante, el precepto constitucional de declarar como
supremo y permanente el interés nacional de la seguridad fronteriza.

4. Ordenar a los cuerpos especializados, comandos conjuntos y demas dependencias, la
elaboracion y ejecucion de planes, proyectos y programas destinados a que sus
recursos humanos y materiales sean empleados en sus zonas de responsabilidad.

Articulo 14. Funciones esenciales de las Fuerzas Armadas. Para el cumplimiento de las
misiones constitucionales que tienen encomendadas, las Fuerzas Armadas se dedicaran
esencialmente a la elaboracién, ejecucion y ejercitacion de planes para la seguridad y defensa
nacional, que sirvan de base para dar respuestas a las diversas contingencias que puedan
presentarse, contribuyendo con su accionar a la consecucion de los objetivos nacionales.

CAPITULO V
ARMADA DE REPUBLICA DOMINICANA

Articulo 15. Es denominada la fuerza naval de la Nacion, y a la cual corresponde la figura
de la autoridad maritima nacional.

Articulo 16. Misiones: Entre estas, se contemplan las siguientes responsabilidades:

1. Ejercer las funciones de autoridad maritima nacional, en virtud de lo establecido en
la legislacion vigente.

2. Ejercer el control, seguridad y defensa de las costas, puertos, marinas deportivas,
aguas interiores, aguas territoriales, zona contigua y zona econdémica exclusiva de la
Republica.

3. Proteger el trafico e industrias maritimas legales, haciendo respetar sus intereses y
pabellones.

4. Hacer cumplir las disposiciones de la navegacién maritima, los acuerdos
internacionales sobre abanderamiento, titulacion de tripulantes, registro de buques
comercio y pesca, ademas de la facilitacion del comercio maritimo legal.

5. Combatir la pirateria maritima, las violaciones a las leyes y hacer cumplir las
disposiciones sobre navegacion, comercio maritimo y tratados internacionales.

6. Elaborar programas y proyectos de autogestion tendentes a promover el desarrollo de
la industria maritima nacional.
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CAPITULO VI

CUERPO ESPECIALIZADO DE SEGURIDAD PORTUARIA (CESEP)

Articulo 17. Es el organismo encargado de la seguridad y de la supervisién de los procesos
y sistemas de proteccion en los puertos y del cumplimiento de las leyes nacionales e
internacionales sobre la materia como el Codigo PBIP.

Articulo 18. Misiones: Entre estas se contemplan las siguientes responsabilidades:

1.

10.

11.

Auditar, analizar y aprobar las Evaluaciones de Proteccion de las Instalaciones
Portuarias (EPIP) y los Planes de Proteccidon de las Instalaciones Portuarias, (PPIP).

Realizar las auditorias externas para la obtencion de la Declaracion de Cumplimento
de Instalacion Portuaria (DCIP), refrenda o recertificacion de esta.

Realizar las depuraciones y evaluaciones de las Organizaciones de Proteccion
Reconocidas (OPR), existentes en la actualidad y las futuras a formalizarse.

Establecer los contenidos minimos de los programas de formacion, capacitacion,
acreditacion y habilitacion de los Oficiales de Proteccion de las Instalaciones
Portuarias (OPIP).

Coordinar con las demas agencias gubernamentales todo lo referente en materia de
proteccion portuaria, dentro y en zonas adyacentes a las instalaciones portuarias
nacionales.

Evaluar, capacitar y aprobar los candidatos para Oficiales de Proteccion de
Instalaciones Portuaria (OPIP), de los puertos e instalaciones portuarias nacionales,
sean estos de administracién pablica, privada o concesionada.

Determinar las medidas de proteccion necesarias en los puertos e instalaciones
portuarias nacionales, para dar cumplimiento al Codigo Internacional de Proteccion
de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP).

Mantener un registro de todos los puertos e instalaciones portuarias nacionales,
contemplado por el Codigo PBIP, que estén estos habilitados o no para operaciones.

Mantener un registro pormenorizado de los diferentes incidentes de proteccion que
suceda en cada puerto e instalacién portuaria.

Mantener un expediente conteniendo sus datos personales, curriculum vitae,
capacitaciones, certificacion de antecedentes penales, entre otros, de todas las
personas designadas como Oficiales de Proteccion de Instalaciones Portuarias
(OPIP).

Mantener un expediente conteniendo los datos personales, curriculum vitae,
capacitaciones, certificacion de antecedentes penales, entre otros, de todas las
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personas designadas como Oficiales de la Compariia para la Proteccion Maritima
(OCPM), incluyendo los titulares y alternos.

12. Recomendar a la superintendencia de vigilancia y seguridad privada del MIDE, la
suspension de licencias de operaciones de aquellas empresas dedicadas a la seguridad
privada, en los puertos maritimos nacionales, que cometan faltas graves y que no
cumplan con las exigencias y normas de este Reglamento de aplicacion.

Articulo 19. Dependencia: EI CESEP es un cuerpo de defensa para la seguridad nacional
especializado en los procesos y sistemas de proteccion en los puertos nacionales, dependiente
del Ministerio de Defensa, en referencia a lo establecido en el articulo 58 de la Ley 139-13,
por lo que en lo adelante sera conocido como la Autoridad Designada para la aplicacion del
Caodigo PBIP, en los puertos e instalaciones portuarias nacionales.

CAPITULO VII
AUTORIDAD PORTUARIA DOMINICANA
(APORDOM)

Articulo 20. Es un organismo con caracter autbnomo, patrimonio propio e independencia y
duracidn ilimitada, sujeta a las prescripciones de la Ley nam. 70, del 17 de diciembre de
1970, y a los reglamentos que dicte el Poder Ejecutivo.

Articulo 21. Tareas operacionales. Entre estas, se contemplan las siguientes
responsabilidades:

1. Dirigir, administrar, explotar, operar, conservar y mejorar los puertos maritimos de
caracter comercial bajo su control y administracién, asi como los que en el futuro
vayan entrando a formar parte de la Autoridad Portuaria Dominicana por disposicion
ejecutiva, con absoluta exclusion de los puertos de caracter militar y de las secciones
de puertos que tengan ese caracter.

2. Controlar y fiscalizar la explotacion, operacion y mantenimiento de los puertos
maritimos de caracter privado, construidos o explotados por particulares en uso de
concesiones o arrendamientos otorgados por el Estado.

3. Estudiar, programar y ejecutar la ampliacion de los puertos existentes o la
construccién de los que en el futuro se requieran.

4. Realizar la politica portuaria que sefiale el Poder Ejecutivo, para cuyo objeto la
Autoridad Portuaria sera su asesor técnico.

5. Mantener un registro de todos los puertos e instalaciones portuarias nacionales, estén
estos habilitados o no, para operar.
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Dirigir y ejecutar en los recintos de los puertos comerciales, todo lo relativo a
entradas, salidas, atraques y estadia de los barcos mercantes y en lo que respecta a
operaciones de embarque, desembarque y deposito o almacenaje de carga.

Establecer un marco de cooperacion entre los organismos gubernamentales, las
administraciones locales y los sectores del transporte maritimo y portuario.
) TitTuLom
PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

] CAPITULOVIII
COMITE NACIONAL DE PROTECCION PORTUARIO

Articulo 22. Sera un organismo destinado a lograr una coordinacion eficaz en los puertos
nacionales, que les permita de forma sistematica la aplicacion de las politicas de seguridad y
proteccidn portuaria. Este comité estara integrado por:

a)
b)
c)
d)

e)

La Armada de Republica Dominicana (ARD).

La Autoridad Portuaria Dominicana (APORDOM).

El Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP).
La Direccion General de Aduanas (DGA).

La Asociacion de Navieros de la Republica Dominicana (ANRD).

Parrafo I. EI Comité Nacional de Proteccion Portuaria se reunird de manera ordinaria el
primer trimestre de cada afio y se realizaran reuniones extraordinarias cuando las situaciones
asi lo ameriten, pudiendo ser convocado por el organismo encargado de la seguridad
portuaria, 0 a requerimiento de algunos de los integrantes que componen dicho comité.

Parrafo I1. EI Comité Nacional de Proteccion Portuaria podra convocar a los representantes
de los organismos publicos o privados que considere de interés para el &mbito portuario u
otra institucién, cuando la situacién asi lo amerite.

Articulo 23. Las funciones de este comité seran las siguientes:

1.

Desarrollar procedimientos y protocolos de colaboracion y coordinacion entre los
organismos participantes y el resto de las entidades afectadas o interesadas en
materias de proteccion de los buques, de las instalaciones portuarias y de los puertos.

Proponer sugerencias y recomendaciones para mejorar la proteccion del comercio
maritimo, de los buques, de las instalaciones portuarias y de los puertos.

Identificar las amenazas para la proteccion.
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Notificar y evaluar las posibles consecuencias de los sucesos recientes que hayan
afectado a la proteccion de los puertos a nivel nacional.

Mejorar la coordinacion en la aplicacion de los procedimientos y las medidas de
proteccion.

Coordinar, comunicar y facilitar la implantacion de las medidas de proteccion
aplicables que se indican en el plan de proteccion del puerto.

Compartir las mejores practicas y experiencias en la implantacion de los planes de
proteccion de las instalaciones portuarias (PPIP).

Implementar programas de toma de conciencia de la proteccion portuaria y evaluar
su efectividad.

Articulo 24. La Autoridad Designada supervisara por medio de la Direccién de Operaciones
(CESEP), a los subcomités de proteccién portuaria para cada uno de los puertos nacionales,
sean estos de administracion pablica, concesionada o privada, los cuales tendran por objeto
la toma de decisiones en el desarrollo de los procedimientos o directrices tendentes a la
mejora de la aplicacién de las medidas de proteccion de los puertos. Estos subcomités estaran
integrados por:

1.

2.

8.

9.

El comandante de la Capitania de Puertos, CARD.

El administrador del puerto, APORDOM.

El jefe de seguridad del puerto, CESEP.

El oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP).

El oficial de la Compafiia para la Proteccion Maritima (OCPM).
Representantes de la Direccion General de Aduanas (DGA).

Representantes de la Direccion General de Migracion (DGM).

El comandante del destacamento de la Policia Nacional méas cercano al puerto.

Un representante de la administracion privada (en puertos privados).

10. Un representante del concesionario de puerto (en puertos concesionados).

11. Un representante de los sindicatos que operen en el puerto.

12. Un representante de los agentes navieros.
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13. Un representante de los suplidores de servicios a los puertos.
14. Un representante de los diferentes organismos de seguridad del Estado.
Articulo 25. Las funciones de los subcomités seran las siguientes:

1. Ejecutar los procedimientos y protocolos de colaboracion y coordinacion entre los
organismos participantes y el resto de las entidades afectadas o interesadas en
materias de proteccion de los buques, de las instalaciones portuarias y de los puertos.

2. Colaborar en la programacion y el desarrollo de los ejercicios y practicas de
proteccion de las instalaciones portuarias.

3. ldentificar y tomar acciones sobre las amenazas que afecten la proteccion portuaria
en sus respectivos puertos.

4. Compartir las mejores practicas y experiencias en la implantacion de los planes de
proteccion de las instalaciones portuarias (PPIP).

5. Desarrollar los programas de toma de conciencia de la proteccion portuaria y evaluar
su efectividad.

Articulo 26. Los subcomités de proteccion de los puertos se reuniran al menos cada tres
meses, pudiendo ser convocados por la Autoridad Designada en cualquier momento o por
cualquiera de sus miembros, previa coordinacién con la citada autoridad.

CAPITULO IX
EVALUACION DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA (EPIP)

Articulo 27. La EPIP es un analisis del riesgo de todos los aspectos en las operaciones de
la Instalacion Portuaria (IP) para determinar qué elementos de estas son mas susceptibles, o
tienen mas probabilidad de ser vulnerables.

Articulo 28. Es una atribucién del Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP),
como Autoridad Designada, examinar y aprobar la Evaluacion de la Proteccion de las
Instalaciones Portuarias (EPIP) y sus respectivas modificaciones, la cual es parte integral y
esencial del proceso de elaboracion y actualizacion del Plan de Proteccidn de la Instalacién
Portuaria (PPIP).

Articulo 29. La importancia que reviste el enfoque de que se adopte la evaluacion de la
proteccion, estd determinada por la necesidad de tomar decisiones basadas en riesgos, con el
fin de definir aquellas medidas imprescindibles para mantener un nivel de seguridad
aceptable en la instalacion.
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Articulo 30. Las instalaciones portuarias presentaran una Evaluacién de Proteccion, la cual
estard redactada en idioma espafiol, utilizando la metodologia y forma descritas en este
Reglamento, para el correspondiente estudio, andlisis y eventual aprobacion por parte de la
Autoridad Designada.

Articulo 31. La Autoridad Designada podréa autorizar a una Organizacion de Proteccion
Reconocida (OPR) para que realice la evaluacion de la proteccién de una determinada
instalacion portuaria situada en el territorio nacional, sin que esta tenga facultad para aprobar
la misma.

Articulo 32. La Evaluacion de Proteccion de la Instalacion Portuaria (EPIP) debera contener
como minimo los siguientes aspectos:

1. Identificacion y evaluacion de los bienes e infraestructuras que son importantes
proteger.

2. Identificacion de las posibles amenazas para esos bienes e infraestructuras y la
probabilidad de ocurrencia, a fin de establecer medidas de proteccion y su orden de
prioridad.

3. Identificacion de los puntos débiles, incluidos los relacionados con el factor humano,
de las infraestructuras, politicas y procedimientos.

Articulo 33. En todas las EPIP deben considerarse los siguientes aspectos de la instalacion
portuaria:

1. Proteccidn fisica e integridad estructural.
2. Sistemas de proteccion del personal.

Articulo 34. En la identificacion de los puntos vulnerables se deben tener en cuenta los
siguientes aspectos:

1. Accesos por mar y tierra a la IP y a los buques que estén atracados en ella.
2. Integridad estructural de los muelles, las instalaciones y las estructuras conexas.

3. Procedimientos y medidas de proteccion existentes, incluidos sistemas de
identificacion.

Articulo 35. Fases para llevar a cabo una Evaluacién de Proteccion: Para la ejecucién de
la EPIP, en este Reglamento de Aplicacion, se establecen las seis fases siguientes:

1. Evaluacion previa.

2. Evaluacion de la amenaza.
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3. Evaluacion del impacto.

4. Evaluacion de la vulnerabilidad.
5. Valoracion de riesgo.

6. Gestion de riesgos.

Articulo 36. La duracion de la elaboracion de una EPIP no sera mayor a treinta dias habiles.
Concluida la evaluacion, el CESEP entregara al interesado el resultado que corresponda.

Articulo 37. La EPIP, luego de ser aprobada, tendra una vigencia de tres meses, plazo
durante el cual tendrd que presentarse para su aprobacion el Plan de Proteccion de la
Instalacion Portuaria (PPIP). En caso de vencerse el periodo de tres meses de vigencia sin
que el interesado presente el plan de proteccion, se debera gestionar una nueva solicitud de
evaluacion e iniciar el proceso correspondiente.

Articulo 38. La EPIP debe ser revisada periédicamente, a razon de lo establecido en el
Capitulo 15.4, parte A del Codigo PBIP y debe actualizarse en los siguientes casos:

1. Un suceso importante que afecte a la proteccion maritima de la instalacion portuaria.
2. Cambio de propietario, administrador, explotador o infraestructura.

3. Luego de haber ocurrido un incidente que haya obligado a elevar el nivel de
proteccion.

Articulo 39. Se dispone que la validez de una EPIP sea por un periodo de cinco afios, la cual
sera renovada antes de recibir una nueva DCIP.

Articulo 40. Disposiciones generales:

1. Cuando las EPIP hayan sido realizadas por una OPR, sera depositada ante el CESEP
en dos copias impresas y en formato digital, para su estudio y aprobacion.

2. En caso de la EPIP no ser aprobada, el solicitante debera realizar las modificaciones
que el CESEP haya observado, estableciendo un plazo de 30 dias calendario para su
nueva presentacion.

3. EI CESEP tendra que garantizar que se realice una Evaluacion de Proteccion de la
Instalacion Portuaria (EPIP) por cada puerto e instalacion portuaria en el territorio
nacional.

4. La Autoridad Designada podra autorizar que la EPIP abarque mas de una IP cuando
su ubicacion, equipos, administracion y el propio proyecto sea semejante.
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~ CAPITULOX
PLAN DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA (PPIP)

Articulo 41. Cada Instalacion Portuaria elaborara un Plan de Proteccion de Instalacion
Portuaria (PPIP) adecuado para la interfaz buque-puerto, basandose en la Evaluacion de
Protecciéon de la Instalacion Portuaria (EPIP) previamente realizada y aprobada por la
Autoridad Designada.

Articulo 42. El plan de proteccion estara redactado en idioma espafiol, estara basado en
procedimientos detallados que claramente definan las actividades de preparacidn, prevencion
y respuesta que tendran lugar en cada nivel de amenaza, a cumplir por la organizacién o el
personal que seré responsable de llevar a cabo esas actividades.

Articulo 43. El plan de proteccion contemplara los tres niveles de proteccion que se definen
en el Capitulo 16, parte A del Codigo PBIP y en el Capitulo XII1 de este Reglamento. El plan
podra ser confeccionado por el Oficial de Proteccidon de la Instalacion Portuaria (OPIP) o por
una Organizacién de Proteccion Reconocida (OPR), considerando los conceptos y las
orientaciones de la parte B del Cddigo de Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias
(PBIP).
Articulo 44. Todo plan de proteccion debe referirse como minimo a los siguientes puntos:

a. Acceso a la instalacién portuaria.

b. Zonas restringidas dentro de la instalacion portuaria.

c. Manipulacion de la carga.

d. Entrega de las provisiones del buque.

e. Gestion de equipajes no acompafados.

f. Vigilancia de la proteccion de la instalacion portuaria.

Articulo 45. En todo Plan de Proteccidon deben considerarse los siguientes aspectos de la
instalacion portuaria:

1. Las medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo de un buque o en la
instalacion portuaria, armas, sustancias e instrumentos que puedan ser utilizados
contra personas, bienes, buques o puertos cuyo transporte no esté autorizado.

2. Las medidas destinadas a evitar el acceso no autorizado a la instalacion portuaria, a
los buques fondeados, buques atracados y a las zonas restringidas de la instalacion
portuaria.

Articulo 46. La revision de los planes de proteccion es responsabilidad del CESEP, los
cuales se realizaran anualmente o después de:
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1. Larealizacion de un ejercicio o practica importante.

2. Una amenaza o suceso que haya afectado la proteccién de la instalacion portuaria.

3. Un cambio en la operacion de la instalacion portuaria o los buques que alli operan.

4. Un cambio de propietario, administrador u explotador de la instalacion portuaria.

5. Cuando una auditoria interna o externa, ordenada por la Autoridad Designada, haya
puesto de manifiesto fallos en la organizacion, procedimientos y en la operacion de
proteccion.

Articulo 47. El Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP) notificara al CESEP
sobre la intencidon de realizar una enmienda a su plan de proteccién o de la contratacién de
una OPR para que realice la misma. EI CESEP aprobara las enmiendas realizadas por el
Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP) o la Organizacion de Proteccion
Reconocida (OPR).

Articulo 48. Todo plan de proteccion aprobado por la Autoridad Designada debe establecer
procedimientos de auditorias internas, que deben seguir todos los explotadores o
administradores de las instalaciones portuarias, para garantizar que el PPIP siga siendo
eficaz.

Articulo 49. Las auditorias internas deben presentar como minimo los siguientes aspectos:

1. Finalidad de auditoria interna (identificar oportunidades de mejoras).

2. Frecuencia (por ejemplo, cada 6 meses).

3. Técnicas empleadas (entrevistas al personal de proteccion, inspecciones de
infraestructura).

4. Elementos que componen su revision (evidencias fisicas).

5. Modelo de formularios del informe (formulario generalizado).
Articulo 50. La duracion para la aprobacion del PPIP no sera mayor a treinta (30) dias
habiles. Luego de concluido el plan, el CESEP entregara al interesado el resultado que

corresponda.

Articulo 51. Disposiciones generales sobre el Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria
(PPIP):

1. EIPPIP se protegera contra el acceso o divulgaciones no autorizadas y dos copias del
plan de proteccion impresos y en formato digital seran depositadas en el CESEP.
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2. EI PPIP podra combinarse con el plan de proteccion del puerto o cualquier otro plan
para situaciones de emergencias, o formar parte de ellos.

3. El PPIP deberd mantenerse en formato impreso y digital. En tales casos, estara
protegido mediante procedimientos destinados a evitar que se borre, destruya o altere
sin autorizacion.

4. La Autoridad Designada podra autorizar que el PPIP abarque méas de una IP cuando
su ubicacion, equipos, administracion y el propio proyecto sean semejantes.

5. En caso de que el PPIP no sea aprobado, el solicitante debera realizar las
modificaciones que el CESEP haya observado, estableciendo un plazo de 30 dias
calendario para su nueva presentacion.

6. Si por alguna razon el PPIP no cumple con los requisitos de rigor el CESEP les
otorgara un periodo de 30 dias habiles para que el interesado realice las mejoras de
lugar.

7.Si se vence el periodo de tres meses de vigencia sin que el interesado presente el plan
de proteccion, se deberd gestionar una nueva solicitud e iniciar el proceso
correspondiente.

8.EI PPIP, luego de ser aprobado por la Autoridad Designada, sera entregado al Oficial
de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP) para su pronta implementacion (el
cual debera proceder a su implementacion dentro del plazo que establece el
documento de aprobacion).

9.En caso de que la instalacién portuaria pueda incurrir en atraso para la implementacién
del PPIP, debera informarlo por escrito al CESEP.

10. Cualquier modificacion que se pretenda realizar al PPIP ya aprobado, debe
informarse por escrito (razones justificadas) y solicitar una nueva actualizacién por
parte del CESEP.

CAPITULO XI
OFICIAL DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

Articulos 52. El Oficial de Proteccidon de la Instalacién Portuaria (OPIP) es la persona
designada para asumir la responsabilidad de implementacion, revision y actualizacion del
Plan de Proteccién de la Instalacion Portuaria (PPIP) y es el ente coordinador entre los
Oficiales de Proteccion de los Buques (OPB) y los Oficiales de las Compafiias para la
Proteccion Maritima (OCPM).

Articulos 53. Las obligaciones y responsabilidades del OPIP, segun el Codigo Internacional
para la Proteccion de los Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP), incluiran las siguientes
tareas, sin que esta enumeracion sea exhaustiva:



- 88 -

Llevar a cabo una evaluacion inicial y general de la instalacion portuaria, tomando
en consideracion la oportuna evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria,
a fin de elaborar un Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP).

Elaborar, implantar, someter a prueba y perfeccionar el Plan de Proteccion de la
Instalacion Portuaria (PPIP).

Inspeccionar periodicamente el estado de proteccion de la instalacion portuaria y
realizar précticas para asegurarse que se han tomado las medidas de proteccion
adecuadas.

Recomendar, e incluir, segn proceda, modificaciones en el Plan de Proteccion de la
Instalacion Portuaria (PPIP), a fin de subsanar deficiencias y actualizarlo, tomando
en consideracion los cambios que haya habido en la instalacién portuaria.

Fomentar la toma de conciencia en cuanto a la proteccién y la vigilancia entre el
personal de la instalacion portuaria.

Garantizar que se cumplen las normas relativas al personal responsable de la
proteccidn de la instalacion portuaria.

Garantizar el funcionamiento, prueba, ajuste y mantenimiento adecuado del equipo
de proteccion.

Garantizar la formacion adecuada del personal responsable de la proteccion de la
instalacion portuaria.

Articulo 54. Los requisitos para habilitarse como Oficial de Proteccion de Instalacion
Portuaria (OPIP), son los siguientes;

1.

Aprobar los cursos modelo OMI 3.19, 3.20 y 3.21, en proteccion maritima y demas
cursos y conocimientos que estime oportuno la Autoridad Designada.

Presentar la solicitud de habilitacion como OPIP ante el Cuerpo Especializado de
Seguridad Portuaria (CESEP).

Aprobar el examen sobre el Codigo PBIP para la habilitacién como OPIP, impartido
por el CESEP.

Autorizacion de habilitaciébn como OPIP por parte del CESEP.
Ser ciudadano dominicano, mayor de edad, con residencia en el pais (de ser de

nacionalidad extranjera, cumplir con los requisitos de las leyes migratorias y
laborales de la Republica Dominicana).
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Poseer experiencias comprobadas en el desempefio de tareas desarrolladas en el
ambito portuario, que avalen su idoneidad para el ejercicio de la funcién (presentar
constancias laborales).

Acreditar minimo tres afios de experiencia en cargos relacionados con la operacion
de puertos o gestion de la seguridad de estos; titulo de especializacion, postgrado en
gerencia, manejo de sistemas de gestion y seguridad.

Tener conocimientos basicos del idioma inglés.
Estar exento de impedimentos o inhabilitaciones dispuestas por autoridad judicial

competente, debiendo el interesado adjuntar informe de antecedentes penales,
expedido por el Poder Judicial, no mayor a treinta dias a la fecha de expedicion.

Articulos 55. Cumplida las exigencias reglamentarias correspondientes, la Autoridad
Designada emitira la disposicién para la habilitacion del OPIP.

1.

4.

La validez del certificado de habilitacion seré por cinco afos, el cual sera refrendada
cada afio a partir de la fecha de emisidn y estara sujeta a una prueba escrita para medir
las competencias y poder mantener las condiciones de otorgamiento.

Es de caracter obligatoria la participacion de los OPIP en los Ilamados a reuniones y
planificaciones operativas por parte del CESEP.

Los OPIP registrados que no soliciten en término la renovacién anual de su
habilitacion, quedaran automéaticamente eliminados del registro.

La habilitacion y evaluacion son obligatorias e intransferibles.

Articulo 56. Sera motivo de inhabilitacion y eliminacion de los registros correspondientes,
relacionados con el OPIP:

1.

4.

No contar con los cursos recomendados por el CESEP para mantener vigente la
habilitacion.

No mantener las condiciones exigidas para la habilitacion.
No aprobar las auditorias anuales por parte de la Autoridad Designada, referentes al
conocimiento e implementacién del Plan de Proteccién de su Instalacion Portuaria

(PPIP).

No renovar anualmente la habilitacién como OPIP.

Articulo 57. Una instalacion portuaria no podra designar una persona como Oficial de
Proteccion de su Instalacion Portuaria (OPIP) sin previa aprobacién de la Autoridad
Designada, debiendo cumplir con los requisitos siguientes:



- 90 -

1. Las instalaciones portuarias solicitaran a la Autoridad Designada, la designacién de
los oficiales de proteccion que crean necesarios para desempefiar las funciones y
responsabilidades que se le imponen en el Capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y en
la parte A del Codigo PBIP.

2. EIOPIP esta obligado a tener en su instalacion portuaria un calendario de actividades
programadas, referente a la proteccion portuaria, entre las que estaran:

1. Ejercicios trimestrales.

2. Auditorias internas cuatrimestrales.

3. Précticas a grandes escalas anuales.

4. Reuniones con la Autoridad Designada.

5. Fecha de su refrenda anual.

6. Cursos de proteccion a personal dedicado a las labores de seguridad de la IP.

7. Cursos de familiarizacion del Codigo PBIP para el personal de la administracion.

) CAPITULO XII ]
AUDITORIAS EXTERNAS DE PROTECCION DE LA IP

Articulo 58. Las auditorias externas regidas con el modelo PBIP, son un proceso sistematico,
independiente y documentado para obtener evidencias y evaluarlas objetivamente, a fin de
determinar hasta qué punto los criterios de auditoria se cumplen, en relacion con lo
establecido en el Cdodigo PBIP y el Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP).

Articulo 59. En la aplicacion del Cadigo PBIP, los procedimientos de auditorias externas
por parte del CESEP, constituyen el medio para aprobar los planes de proteccion o verificar
que el PPIP sigue siendo valido, en cuyo caso se podra expedir, renovar o refrendar una
Declaracion de Cumplimiento de la Instalacion Portuaria (DCIP).

Articulo 60. El equipo auditor debe definir las actividades a realizar, de manera que permita
que se logren los objetivos y alcances establecidos por el Cuerpo Especializado de Seguridad
Portuaria (CESEP). Asimismo, debe considerar las coordinaciones necesarias para el
desarrollo del trabajo.

Articulo 61. El equipo auditor podré solicitar la informacion previa que se considere
necesaria, la cual deberd ser examinada. Esta informacion podré ser utilizada para ultimar el
plan pormenorizado de la auditoria. Cuando se haya solicitado una reunion previa por parte
del auditado, se deberan hacer las gestiones necesarias para celebrarla.
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Articulo 62. Se debera elaborar un programa general de las actividades de la auditoria el cual
podré incluir:

1.

Fechas de inicio y finalizacién de la auditoria, incluidas las fechas y lugar de las
sesiones de apertura y clausura.

Nombre de la persona designada que sera el punto de contacto entre estos y el equipo
auditor.

Recursos para el desarrollo del trabajo.

Utilizacion de listas de comprobacion o lista de chequeo para puntualizar aspectos a
auditar.

Articulo 63. La auditoria externa se conducira conforme a la guia desarrollada a
continuacion:

1.

REUNION DE APERTURA. Comienza con la presentacion de los equipos
involucrados (auditores y auditados). La presentacion debe incluir al personal auditor
en préacticas, los expertos técnicos que participen y cualquier personal observador que
vaya a asistir a la auditoria y no debera exceder de 15 0 20 minutos.

ALCANCE. Se deben identificar los procesos y documentaciones, hechos
observados o cualquier otra informacion pertinente para las auditorias y que sea
verificable, correspondiente a la instalacion portuaria.

CRITERIO. Es el conjunto de politicas, procedimientos o requerimientos, basados
en alguna norma, es recomendada la 1SO 19011, la cual tiene como finalidad describir
el proceso de una auditoria eficaz, indicando las pautas de actuacion y las
competencias necesarias.

OBJETIVOS DE LA AUDITORIA. Fomentar la implantacion uniforme vy eficaz
del Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP) y contribuir de esa manera
a la mejora de la actuacién de todos los involucrados, para dar cumplimiento a las
prescripciones del Cédigo PBIP.

CONFIDENCIALIDAD DE LA DOCUMENTACION. Los auditores aseguran
mantener la confidencialidad de todas las documentaciones requeridas y revisadas.

METODOLOGIA DE LA AUDITORIA. Revision de documentacion, registros,
practicas, simulacros, auditorias internas, identificacién de evidencias. Ademas,
seran realizadas algunas entrevistas al personal de diversas areas y posiciones dentro
de la organizacion.

SOBRE EL MUESTREO. Se requiere la presentacion fisica de algunos de los
documentos requeridos, ya que por asuntos de tiempo serd imposible revisar toda la
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documentacion existente. Ejemplo. de los cuatro 4 ejercicios anuales a realizar, el
OPIP puede presentar solo uno.

DE LOS HALLAZGOS. Son los resultados de la evaluacion de aquellas evidencias
de auditoria frente a los criterios establecidos, tratandose de una narracion explicativa
y légica de los hechos detectados en el examen de auditoria, referente a deficiencias,
desviaciones, irregularidades, errores, debilidades, fortalezas o necesidades de
cambio.

CONCLUSION DE LA AUDITORIA: Son los resultados finales de una auditoria,
que obtiene el equipo auditor, luego de considerar los objetivos y todos los hallazgos
de la auditoria.

Articulo 64. El informe provisional o el definitivo de la auditoria deberd ser remitido por la
Direccion de Operaciones al Director General del CESEP para su correspondiente
aprobacién, el cual sera notificado al auditado en el momento oportuno. Los informes de
auditoria de proteccion deberan tener en cuenta los siguientes principios:

1.

2.

3.

4.

Las conclusiones indicadas en la sesién de clausura de la auditoria, del informe
provisional y del informe final han de ser coherentes entre si.

Las conclusiones han de estar respaldadas por pruebas objetivas.
Las conclusiones han de exponerse de forma clara, concisa y objetiva.

Han de evitarse las generalidades y las expresiones vagas.

Articulo 65. El plan de medidas correctivas que debe presentar el auditado debera estar
basado en el informe final de auditoria, donde contemplara:

1.

Adoptar las medidas correctivas que sean necesarias y en plazos definidos para cada
una de las conclusiones de la auditoria.

Dicho plan debera proporcionar informacién pormenorizada de las medidas que haya
que adoptar, incluido el plazo de tiempo para el comienzo y la finalizacion de cada
medida.

El auditado tendréa un plazo de 30 a 90 dias héabiles, a partir de la fecha de recepcion
del informe final de auditoria, para la presentacion del plan de medidas correctivas.

En casos excepcionales mediante solicitud formal del auditado ante el director
general del CESEP, se podra conceder una prérroga no mayor a 30 dias habiles.

Articulo 66. El Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP) debera mantener
registros de todas las auditorias realizadas. Tales registros deberan incluir, entre otras cosas,
lo siguiente:
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Los informes provisionales y finales, asi como los formularios de registro de
auditoria.

Si procede, después de haberse realizado la auditoria de una instalacion portuaria,
deberd efectuarse un seguimiento de esta, para asi determinar el grado de
implantacion del plan de medidas correctivas.

Los procedimientos normalizados de auditoria que han de aplicarse a la labor de
seguimiento son los mismos de las auditorias normales que se describen en el presente
documento.

La Unica excepcion es la diferencia que existe en el alcance, ya que el seguimiento
de una auditoria debera estar limitado a los aspectos que se determine durante la
auditoria inicial que deberan mejorarse o seguir supervisandose.

El equipo de seguimiento de una auditoria estara formado normalmente por un jefe
del equipo auditor y otros auditores en un numero que variara dependiendo del
alcance de la auditoria.

De ser posible, como minimo, uno de los miembros del equipo auditor para el
seguimiento de una auditoria, debera haber pertenecido al equipo auditor original.

Articulo 67. Se consideran incumplimientos de auditorias:

1.

2.

3.

4.

La no presencia del OPIP titular en la misma.
El no cumplimento a la correccion de los hallazgos en el tiempo dado.
No presentar la documentacion solicitada.

No estar preparado al dia de la auditoria.

Articulo 68. Una vez recopilada y verificada la informacion durante la visita in situ, el equipo
auditor debe reunirse para proceder a su evaluacion, teniendo en cuenta los criterios de
auditoria establecidos, con vistas a la generacion de los hallazgos de la auditoria.

Articulo 69. Estos hallazgos seran clasificados como conformidades o no conformidades,
los cuales deberan estar apoyados por sus correspondientes evidencias objetivas verificables,
las no conformidades e incumplimientos se pueden subclasificar para dar prioridad a la
accion correctiva en:

1. LEVES. Se debe emitir cuando la no conformidad no afecta a la capacidad de la IP

2.

para alcanzar los resultados previstos.

MODERADAS. Se debe documentar cuando la no conformidad afecta a la capacidad
de la IP para alcanzar los resultados previstos en la proteccion.
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3. GRAVES. Se debe documentar cuando la no conformidad afecta directamente a la

capacidad de la IP, y se ponen en riesgo los requisitos legales o la integridad de la
certificacion.

Articulo 70. Las auditorias externas estaran a cargo del Departamento de Auditores PBIP
del Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP), debiendo cumplir con los
siguientes requisitos:

1.

El auditor lider presentard al equipo auditor, haciendo hincapié en la funcion que
desarrollara cada uno en relacion con el plan de auditoria.

. Las auditorias externas podran realizarse de forma anunciada o no anunciada.

. Las auditorias externas son obligatorias para que un puerto o instalacion portuaria

pueda obtener su certificacion, recertificacion o refrenda anual, de conformidad con
el parrafo B/16.40.3 y de la parte A del Cddigo Internacional de Proteccion de Buques
e Instalaciones Portuarias (PBIP), para comprobar que cumple con las prescripciones
pertinentes del Capitulo XI1-2 del Convenio SOLAS.

. Las auditorias podran realizarse en dos etapas, una durante el dia y otra en horas

nocturnas.

. Los auditores deberan siempre hacerse acompafiar por alguna autoridad de la

instalacion portuaria.

. En cualquier fase, el auditado debe notificar al equipo auditor cualquier preocupacion

respecto de la validez o interpretacion de las conclusiones de la auditoria.

CAPITULO XIII

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA
INSTALACION PORTUARIA
(DCIP)

Articulo 71. El Gobierno de la Republica Dominicana, en cuyo territorio se encuentre un
puerto o una instalacion portuaria, expedird, via la Autoridad Designada y la Autoridad
Portuaria Dominicana, una Declaracion de Cumplimiento de la Instalacion Portuaria (DCIP).
Este documento constituye su licencia operacional, la cual debe indicar como minimo lo

siguiente:
1. Generalidades del puerto o de la instalacion portuaria de que se trata.
2. Elcumplimiento de lo dispuesto en el Capitulo XI-2 y en la parte A del Codigo PBIP.
3. El periodo de validez de la DCIP, debe especificarlo y no exceder méas de cinco (5)

anos.
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4. Las disposiciones de las verificaciones subsiguientes establecidas por el CESEP.

5. Presentar al dorso la confirmacion de las refrendas anuales, cuando estas se lleven a
cabo.

Articulo 72. Para iniciar el proceso para la obtencion de la Declaracién de Cumplimiento
que expide la Autoridad Designada en base al Codigo PBIP, las Instalaciones Portuarias (IP)
deberan realizar los siguientes pasos:

1. Realizar una Evaluacion de Proteccion de la Instalacion Portuaria (EPIP), la cual debe
ser realizada por una Organizacién de Proteccion Reconocida (OPR), habilitada por
esta Autoridad Designada.

2. Una vez aprobada la EPIP, la Instalacion Portuaria deberd designar, como minimo, a un
Oficial de Proteccidn de la Instalacion Portuaria (OPIP), para que proceda a elaborar, en base
a los resultados obtenidos en la EPIP, el Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP).

3. Que el personal destinado a la proteccion haya recibido la formacién necesaria (curso basico
PBIP) para poder implementar las medidas de proteccion vistas en el Plan de Proteccion de
la Instalacién Portuaria (PPIP).

4. Culminado y aprobados estos procesos, la Autoridad Designada expedira una Declaracion
del Cumplimiento de la Instalacién Portuaria (DCIP).

Articulo 73. La Declaracion del Cumplimiento de la Instalacion Portuaria (DCIP) sera
expida por la Autoridad Designada, la cual tiene validez por cinco (5) afios y no excedera
este plazo. La validez estara sujeta a una verificacion obligatoria anual (refrenda), la cual
serd anunciada o no.

Articulo 74. La Declaracién del Cumplimiento de la Instalacion Portuaria (DCIP) es la
evidencia del proceso que legitima que durante una verificacion efectuada de conformidad
con el parrafo B/16.62.4 del Cddigo PBIP, se ha comprobado que la instalaciéon portuaria
cumple las prescripciones pertinentes del Capitulo XI-2, del Convenio y de la parte A, del
Cédigo PBIP.

Articulo 75. El director general del CESEP es responsable de la firma de la refrenda PBIP
de todas las instalaciones portuarias que han cumplido un afio de haber obtenido su
certificacion que acredita a la IP, y que haya cumplido con las directrices y exigencias del
Cadigo Internacional de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP).

Articulo 76. Para que una instalacién portuaria pueda obtener la firma de su refrenda anual,
deberd cumplir con los requisitos de una auditoria externa por parte del equipo de auditores
PBIP del Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP), siendo esta auditoria
anunciada a la IP.
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Articulo 77. La refrenda anual es el proceso que legitima que durante una verificacion
efectuada de conformidad con el cumplimiento por parte de la instalacién portuaria de las
disposiciones del Capitulo XI-2 y de la parte A del Codigo PBIP y que esta instalacion
portuaria observa el Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria (PPIP) aprobado.

Articulo 78. El director ejecutivo de APORDOM vy el director general del CESEP, son los
responsables de la firma de la nueva certificacion de todas las instalaciones portuarias que
han cumplido los cinco (5) afios de haber obtenido su primera certificacion que acredita a la
IP, que hayan cumplido con las directrices y exigencias del Codigo PBIP.

Articulo 79. Para que una instalacion portuaria pueda obtener la firma de su recertificacion
debera haber recibido y aprobado cuatro auditorias externas consecutivas (una por cada afio)
y recibir una auditoria final para tales fines, por parte del equipo de auditores PBIP del
CESEP.

Articulo 80. Todo puerto o instalacion portuaria puede perder la validez de su DCIP en los
siguientes casos:

1. Al producirse un incumplimiento grave.

2. Cambio de razon social, tipo de operaciones, domicilio o puerto.

3. Dos afios 0 més sin recibir refrenda anual.

4. Cierre de operaciones por mas de dos afios.

5. No renovacion o si se rescinde del contrato por una o ambas partes.

6. Si el puerto ha dejado de estar sujeto a lo prescrito por este Reglamento.

Articulo 81. Otras disposiciones:

1. Otorgada la Declaracion del Cumplimiento de una Instalacion Portuaria (DCIP), la
Autoridad Designada asentara dicha informacién en la pagina que a sus efectos posee
la Organizacion Maritima Internacional (OMI).

2. Una vez aprobada la verificacion anual, el CESEP procedera a refrendar la
Declaracion de Cumplimento en los espacios que para tal efecto estan en la parte
posterior de la Declaracién misma.

3. Lainvalidez de la Declaracion del Cumplimiento de una Instalacion Portuaria (DCIP)
sera notificada por la Autoridad Designada al Gobierno contratante, asi como a los

organismos internacionales pertinentes.

4. Seran emitidas tres ejemplares de la Declaracion del Cumplimiento, las cuales seran
distribuidas de la siguiente manera:
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a). Direccion de Operaciones de la Autoridad Portuaria Dominicana.
b). Direccion de Operaciones del CESEP.

c). Oficina del OPIP de la Instalacion Portuaria Certificada.

CAPITULO XIV
DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA (DPM)

Articulo 82. Este es un documento o acuerdo alcanzado entre un buque y una instalacion
portuaria u otro buque con el que se realiza operaciones de interfaz, en el que se especifican
las medidas de proteccidn que aplicara cada uno.

Articulo 83. Su objeto es garantizar que el buque y la Instalacion Portuaria (IP), u otros
buques con los que realice operaciones de interfaz, lleguen a un acuerdo sobre las medidas
de proteccién y responsabilidades que cada uno de ellos va a adoptar, de conformidad con
las disposiciones de sus respectivos planes de proteccion aprobados.

Articulo 84. La solicitud o la respuesta a solicitudes de la (DPM) deberan realizarse cuando:

1. La Declaracion de Proteccion Maritima (DPM) figure en el Plan de Proteccién de la
Instalacion Portuaria (PPIP) y en el Plan de Proteccion del Buque (PPB).

2. Toda Declaracion de Proteccion Maritima (DPM) tiene el acuse de recibo de la
correspondiente IP o buque.

3. En el caso de que un bugue o una administracién, en representacion de los buques
con derecho a enarbolar su pabellon, soliciten una DPM, el OPIP o el OPB, son los
Ilamados a dar acuse de recibo de la solicitud y examinar las medidas oportunas de
proteccion.

4. Un buque debe dar cumplimiento a la solicitud cursada por una IP. También debe
firmar una DPM.

5. La IP no tiene por qué dar cumplimiento a la solicitud cursada por un buque, si este
no firma una DPM.

Articulo 85. Implementacion de una Declaracion de Proteccion Maritima DPM, en virtud de
la Seccion A/5.2 del Cddigo PBIP. Los buques pueden solicitar que se implemente una
Declaracion de Proteccion Maritima cuando:

1. El buque funcione a un nivel de proteccion mas elevado que la instalacion portuaria
u otro buque con el que esté realizando una operacion interfaz.
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Exista un acuerdo sobre la DPM entre los gobiernos contratantes que regulen
determinados viajes internacionales o buques especificos en dichos viajes.

Se haya producido una amenaza o0 un suceso que afecte a la proteccion maritima
relacionada con el buque o con la instalacion portuaria, segun sea el caso.

El buque se encuentre en un puerto en el que no esté obligado a tener que implantar
un Plan de Proteccidn de la Instalacion Portuaria aprobado.

El buque esté llevando a cabo actividades de buque a buque o con otro buque, que no
esté obligado a tener que implantar un Plan de Proteccion del Buque aprobado.

Articulo 86. A efectos de brindar una orientacion para el llenado de la DPM se debera tener
en cuenta los siguientes parametros:

1.

Se anotaran los nombres de los buques que operaran en la actividad buque/buque o
eventualmente el nombre de la instalacion portuaria. Cuando se efectien operaciones
de interfaz buque/puerto, se anotar el puerto de matricula de cada uno de los buques.

Se anotard el nimero IMO asignado a cada uno de los buques.

Se anotaran las fechas de inicio y finalizacion de las operaciones de actividad
buque/buque o interfaz buque/puerto.

Se detallaran las operaciones a llevar a cabo (embarque de contenedores, embarque
de pasajeros, operaciones, etc.).

Se anotaran los niveles de proteccidn en que operan cada uno de los buques o en su
defecto, buque e instalacién portuaria.

Se anotaran los nombres del OPB y OPIP bajo estas columnas indicando el
responsable de las instrucciones o procedimientos desarrollados al efecto.

Se anotaran el lugar (puerto/muelle/rada/fondeadero, boya, etc.) y fecha en que se
confecciona la DPM.

Articulo 87. Las razones y las circunstancias en las que se requiere una DPM, deben figurar
en el PPIP:

1. La DPM acordada debe ir firmada y fechada tanto por la IP como por el buque o los

buques, segun sea el caso, y en ella debe quedar constancia del cumplimiento de lo
dispuesto en el Capitulo XI-2 y en la parte A del Codigo PBIP.

La Autoridad Designada tendra que asegurar gque se disponga de un punto de contacto
en tierra con el que el bugue pueda comunicarse y que tenga autoridad para firmar la
DPM.
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En tanto que para el buque no cubierto por el plan de proteccion, deberia haber
igualmente un punto de contacto designado en tierra o en el buque autorizado para
firmar dicha declaracion.

En caso de que el nivel de proteccion cambie, puede ser necesario revisar la DPM o
elaborar una nueva.

La DPM debe redactarse en espafiol o inglés, o en un idioma comun a la IP y al buque
0 buques, segln sea el caso.

El OPIP es responsable de remitir de inmediato al CESEP mediante cualquier medio
disponible, copia de la DPM firmada por las partes interesadas.
CAPITULO XV

OFICIAL DE LA COMPANIA PARA LA PROTECCION MARITIMA
(OCPM)

Articulo 88. Las comparfiias maritimas o navieras designaran a una persona como Oficial
para la Proteccion Maritima, la cual podra desempefiar este cargo en uno o mas bugues, segun
la cantidad o tipo de buques que explote la agencia o compafiia naviera, informando
claramente a la Autoridad Designada cuales buques son responsable a dichas personas.

Articulo 89. Ademas de las tareas y responsabilidades que estan estipuladas en el Codigo
PBIP, el Oficial de la Compafiia para la Proteccion Maritima (OCPM) tendré que cumplir
con las siguientes responsabilidades:

1.

Informar a la Autoridad Designada del grado de amenaza a que posiblemente tenga
que enfrentarse el buque antes o al llegar a puerto.

Hay que asegurar que el buque antes de llegar a puerto cuente con un oficial de
proteccidn, evaluacion de proteccion y plan de proteccion.

Asegurarse de que existe una comunicacion efectiva entre el Oficial de Proteccion
del Buque (OPB) y el Oficial de Proteccién de la Instalacion Portuaria (OPIP).

Garantizar la compactibilidad entre la proteccion y la seguridad del buque y de la
instalacion portuaria.

Estar presente durante la firma del acuerdo de una Declaracion de Proteccion de
Cumplimiento (DCP), en caso de que fuese necesario su llenado.

Articulo 90. Los requisitos para habilitarse como Oficial de la Compafiia para la Proteccion
Maritima (OCPM) son los siguientes:

1. Presentar la solicitud de habilitacion como OCPM ante la Autoridad Designada.
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Ser ciudadano dominicano, mayor de edad, con residencia en el pais. (de ser de
nacionalidad extranjera, cumplir con los requisitos de las leyes laborales de la
Republica Dominicana).

Poseer experiencia comprobada en el desempefio de tareas desarrolladas en &mbitos
portuarios que avalen su idoneidad para el ejercicio de la funcion (presentar
constancias laborales).

Acreditar minimo tres afios de experiencia en cargos relacionados con la operacion
de puertos o gestion de la seguridad de estos, o titulo de especializacion o posgrado
en gerencia 0 manejo de sistemas de gestion o en seguridad.

Aprobar los cursos modelo OMI 3.19, 3.20 y 3.21 en proteccion maritima y demas
cursos y conocimientos que estime oportuno la Autoridad Designada.

Estar exento de impedimentos o inhabilitaciones dispuestas por autoridad judicial
competente, debiendo el interesado adjuntar informe de no antecedentes penales,
expedido por el Poder Judicial, no mayor a treinta dias a la fecha de presentacion.

Articulos 91. Cumplidas las exigencias reglamentarias correspondientes, la Autoridad
Designada emitira la disposicién para la habilitacion del OCPM.

1.

4.

La validez del certificado de habilitacion sera por cinco (5) afios, el cual serd
refrendado cada afio a partir de la fecha de emision y estara sujeto a una prueba escrita
para medir las competencias y poder mantener las condiciones de otorgamiento.

Es de caracter obligatorio la participacion de los OCPM en los Ilamados a reuniones
y planificaciones operativas por parte del CESEP.

Los OCPM registrados que no soliciten en término la renovacion anual de su
habilitacion, quedaran automéaticamente eliminados del registro.

La habilitacion, capacitaciones y evaluacién son obligatorias e intransferibles.

Articulo 92. Sera motivo de inhabilitacion y eliminacion de los registros correspondientes,
referentes al OCPM:

1.

No contar con los cursos recomendados por el CESEP para mantener vigente la
habilitacion.

No mantener las condiciones exigidas para la habilitacion.
No aprobar las auditorias anuales por parte de la Autoridad Designada, referente al

conocimiento e implementacion del Plan de Proteccion de su Instalacion Portuaria
(PPIP).
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4. No renovar anualmente la habilitacion como OCPM.

Articulo 93. Una agencia o compafiia naviera podra designar varias personas como Oficial
de la Compaiiia para la Proteccion Maritima (OCPM), previa aprobacion de la Autoridad
Designada, para que estas puedan desempefar las funciones y responsabilidades que se le
imponen en el Capitulo XI-2 SOLAS vy parte A del Codigo PBIP.

CAPITULO XVI
INCREMENTOS DE LOS NIVELES DE PROTECCION
Articulo 94. Las medidas de proteccion maritimas que establezca la Autoridad Designada,
deberan reunir y evaluar la informacion sobre las amenazas para la proteccién maritima que
puedan ocurrir a una instalacion portuaria o un bugue que se encuentre en territorio nacional

y que esté regido por el Convenio SOLAS.

Articulo 95. Se establecen tres niveles de proteccién maritima y portuaria en los puertos e
instalaciones portuarias, los cuales se aplicaran acorde como se dispone en este Reglamento:

Nivel de Proteccién 1. Nivel en el cual debe mantenerse medidas minimas y adecuadas de
proteccion en todo momento (NORMAL).

Nivel de Proteccion 2. Nivel en el cual deberdn mantenerse medidas adecuadas de
proteccién adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado de un aumento del
riesgo de que ocurra un suceso que afecte a la proteccion maritima y portuaria
(REFORZADO).
Nivel de Proteccion 3. Nivel en el cual deberdn mantenerse mas medidas concretas de
proteccion que las incluidas en el nivel 2, durante un periodo de tiempo limitado, cuando sea
probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion maritima y portuaria, aungque no
sea posible determinar el blanco concreto (EXCEPCIONAL).
Articulo 96. Los principales factores que deben tomarse en cuenta para determinar un
incremento en los niveles de proteccion en una instalacion portuaria o buque, segln sea el
caso, son los siguientes:

1. Anadlisis de la informacion recibida.

2. Credibilidad de la informacion.

3. Confirmacion de la informacion.

4. Determinar qué tan eminente es la amenaza.

5. Posibles consecuencias del suceso en materia de proteccion.
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Articulo 97. La determinacidon del nivel de proteccion se ajustara a las siguientes reglas:

1.

2.

Corresponde al gobierno contratante determinar el nivel de proteccion que se aplicara
en un momento determinado a los buques e instalaciones portuarias.

Al determinar el nivel de proteccion, el gobierno contratante debe tener en cuenta la
informacidn, tanto general como especifica, sobre las amenazas.

La Autoridad Designada sera responsable de supervisar el cumplimiento de la
elevacion y disminucion del nivel de proteccién, manteniendo informado al
Ministerio de Defensa, a la Autoridad Portuaria Dominicana y a las entidades que
convergen en la instalacion portuaria de lo acontecido durante el evento.

El Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP) donde se elevara el nivel
de proteccidn, adoptara de forma inmediata las medidas establecidas en su plan de
proteccion de su respectiva instalacion portuaria.

Articulo 98. DISPOSICIONES GENERALES

1. La Autoridad Designada debera informar sobre el cambio en los niveles de

proteccidn, a las demas instalaciones portuarias del territorio nacional, a fin de que
estén atentas a cualquier escalamiento o posible incremento de los niveles de
proteccidn en otras zonas del pais.

Las medidas adicionales de proteccién que se adopten en la instalacion portuaria
deberéan ser comunicadas a la Autoridad Designada, quien la confirmara, modificara
o0 suspendera de inmediato, segln sea el caso.

El plazo previsto para cambiar a un nivel de proteccion superior en una instalacion
portuaria o buque en puerto, dependera de la situacion de la amenaza que motivo el
cambio.

El jefe de seguridad del puerto, en representacion de la Autoridad Designada, sera el
enlace entre la instalacion portuaria y el OPIP.

CAPITULO XVII

REALIZACION DE PRACTICAS Y EJERCICIOS

Articulo 99. Para asegurar el cumplimiento adecuado del Plan de Proteccién, el OPIP debe
realizar un cronograma de ejercicios y practicas periddicas para verificar que el personal
destinado a las labores de proteccion posee dominio adecuado de las tareas asignadas y poder
identificar deficiencias que necesitan ser corregidas.
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Articulo 100. Los ejercicios deben ejecutarse como minimo cada tres (3) meses, a menos
que las circunstancias lo exijan de otra forma, estos ejercicios deben ser documentados y
enviados ante la Autoridad Designada, tomando en cuenta los siguientes elementos:

1.

2.

3.

4.

5.

Tipo de administracion y operacion del puerto.

Tipo de carga, traficos, almacenamientos, etc.

Tipo de bugue que son recibidos.

Cambio en la persona destinada a labores de proteccion.

Amenazas Yy vulnerabilidades identificadas.

Articulo 101. Estos ejercicios deben poner a prueba las debilidades y amenazas que puedan
producir impacto en la instalacion portuaria, los cuales son descritos en el Capitulo 15.11,
parte B del Cddigo PBIP, los cuales detallamos a continuacion:

1.

8.

9.

Dafios o destrucciéon de una instalacion portuaria o de un buque. Por ejemplo,
mediante artefactos explosivos, incendio provocado, sabotaje o vandalismo.

Secuestro o captura de un buque o de las personas a bordo.

Manipulacion indebida de la carga, del equipo o sistemas esenciales del buque o de
las provisiones del buque.

Accesos 0 usos no autorizados, lo que incluye la presencia de polizones.
Contrabando de armas o de equipo, incluidas las armas de destruccion masiva.

Utilizacion del buque para el transporte de quienes tengan la intencion de causar un
suceso que afecte a la proteccion maritima y su equipo.

Utilizacion del buque como arma o como medio destructivo o para causar dafos.
Bloqueo de entradas al puerto, esclusas, accesos, etc.

Ataque quimico, biolégico, nuclear o radiolégico.

Articulo 102. Las practicas deben ejecutarse como minino una vez al afio, aunque el Cédigo
PBIP otorga un plazo no mayor de dieciocho meses entre cada préactica.

Articulo 103. Esta actividad debe ser dirigida por el OPIP, el cual puede solicitar a la
gerencia del puerto, que contraten los servicios de empresas especializadas en este tipo de
actividad, no dejando de participar el OPIP, como ente responsable de la proteccion en la
instalacion portuaria.
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Articulo 104. En esta préactica deben participar las entidades que converge en el puerto, tales
como:

1. Autoridad Designada.

2. Armada de Republica Dominicana.

3. Autoridad Portuaria Dominicana.

4. Representantes de la Agencia Naviera o concesionario del puerto.

5. Oficial de la Compafiia para la Proteccion Maritima.

6. Oficial de Proteccion del Bugue (si existe buque en puerto).

7. Autoridades como DGA, DNCD, J-2, DGM, 911, Policia Nacional, etc.
Articulo 105. En estas practicas deben someterse a prueba:

1. Las comunicaciones.

2. La coordinacion entre las instituciones participantes.

3. Ladisponibilidad de los recursos.

4. La forma de hacer frente a un suceso o amenazas.
Articulo 106. Las practicas pueden hacerse a:

1. Escala natural o en vivo.;

2. Consistir en una simulacion tedrica 0 un seminario.

3. Combinarse con otras practicas que se realicen, como por ejemplo las de dar respuesta

ante una emergencia.
CAPITULO XVIHI
CAPACITACION Y ENTRENAMIENTOS

Articulo 107. EI CESEP podrd realizar capacitacion y orientaciones sobre las
responsabilidades en materia de proteccion portuaria, mientras el OPIP, a su vez, tiene la

responsabilidad de asegurarse que se ha impartido la formacion adecuada al personal
responsable de la proteccién de la instalacion portuaria.
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Articulo 108. El personal de la instalacion portuaria, antes de realizar funciones de
proteccion, deberd recibir un curso de familiarizacion con los aspectos de proteccion
correspondiente a las tareas, el cual sera impartido por el OPIP o por el Centro de
Capacitacion del CESEP.

Articulo 109. Es responsabilidad del OPIP poseer y crear un plan general de capacitacion
para todo un afio, el cual sera impartido a las siguientes entidades:

1. Gerentes y administradores portuarios.

2. Personal subcontratado o temporero.

3. Empresas que brindan servicios de seguridad y proteccion privada.

4. Instituciones gubernamentales involucradas en asuntos de proteccion.

5. Otras entidades que la Autoridad Designada considere pertinente.
Articulo 110. Todo el personal de la instalacion portuaria que tenga asignadas tareas
especificas de proteccién, debe tener los conocimientos necesarios y recibir formacion en
relacion con todos o algunos de los siguientes aspectos, segun proceda:

1. Conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacion con la proteccion.

2. Reconocimiento y deteccion de armas y otras sustancias o dispositivos peligrosos.

3. Reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamientos de las personas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion.

4. Técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccion.

5. Técnicas de gestion y control de multitudes.

6. Comunicaciones relacionadas con la proteccion.

7. Funcionamiento del equipo Yy los sistemas de proteccion.

8. Prueba, calibrado y mantenimiento del equipo y los sistemas de proteccion;

9. Técnicas de inspeccion, control y observacion.

10. Métodos para efectuar registros fisicos de las personas, los equipajes, la carga, etc.
Articulo 111. EIl resto del personal de la instalacion portuaria debe tener suficiente

conocimiento de las disposiciones pertinentes del PPIP y estar familiarizado con ellas,
respecto de todos o algunos de los siguientes aspectos, segun proceda:
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Significado de cada uno de los niveles de proteccion y exigencias consiguientes.
Reconocimiento para la deteccion de armas, sustancias o dispositivos peligrosos.

Reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion.

Técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccion.

Articulo 112. La Escuela de Capacitacion y Entrenamientos del Cuerpo Especializado de
Seguridad Portuaria (ECESEP) es la principal entidad en impartir formacion referente a la
proteccion de la instalacion portuaria, tales como:

1.

2.

3.

Curso Baésico PBIP.

Curso Modelo OMI 3.21 Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria.
Curso Modelo OMI 3.20 Oficial de la Compafiia para la Proteccion Maritima.
Curso de Manejo de Cargas Peligrosa, IMDG.

Cursos de Auditorias PBIP.

Cursos de Gestidn de Riesgos.

Cursos sobre planificacion de ejercicios y practicas a gran escala, entre otros.

CAPITULO XIX

LOS REGISTROS Y SU CONFIDENCIALIDAD

Articulo 113. Los registros deben estar a disposicién de la Autoridad Designada para
verificar que se aplican las disposiciones de los planes de proteccion de los buques y de las
instalaciones portuarias.

Articulo 114. Los registros que deben estar documentados en la instalacién portuaria como
minimo son los siguientes:

1.

Ejercicios y practicas.

2. Auditorias internas.

3.

4.

Capacitacion y entrenamientos.

Fallos en sistemas de proteccion.
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5. Enmiendas a la EPIP y al PPIP.

6. Casos de polizonaje, derrames, averias u otros tipos de incidente.

7. Declaraciones de Protecciones Maritimas (firmadas y selladas).

8. Expediente individual de las personas con responsabilidad de proteccion.

9. Otros que sean considerados como pertinentes.
Articulo 115. Los registros deben mantenerse en formato (fisico y digital) y conservarse por
un periodo de cinco afos, salvo las DPM, las cuales se recomienda sean conservadas por solo
dos afos, todas estas documentaciones deben manejarse con alto nivel de confidencialidad y
protegerse contra el acceso o la divulgacion no autorizadas.

CAPITULO XX
INSTALACIONES PORTUARIAS SIN INTERFAZ BUQUE-PUERTO

Articulo 116. Todas aquellas instalaciones portuarias que carezcan de interfaz bugque-puerto
(muelles), y que han sido autorizadas a operar por parte de las autoridades competentes, estan
obligadas a cumplir con los requisitos establecidos en el presente Reglamento de Aplicacion,
no importando su ubicacion, servicio, actividad comercial, tipo de contrato con el Estado,
entre otros, dentro de las cuales estan:

1. Areas de fondeos.

2. Boyas de amarraderos para cruceros.

3. Boyas convencionales de amarres.

4. Boyas simples de amarres.

5. Buques nodrizas en condicién de trasiego o almacenamiento.

6. Otras que sean identificadas.

Articulo 117. Estas instalaciones portuarias deberan cumplir con las medidas basicas de
proteccion detalladas a continuacion:

1. Elaboracion de una EPIP y un PPIP.
2. Contratacién de un OPIP.

3. Servicios de patrullas acuéticas.
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4. Monitoreo de la instalacion.
5. Control de accesos.

6. Delimitacion de zonas restringidas.

CAPITULO XXI
AUDITORIAS INTERNAS

Articulo 118. Todo plan de proteccién debe indicar el método y la periodicidad en que el
OPIP debe realizar auditorias internas dentro de la instalacion portuaria para verificar la
eficacia de su plan de proteccion. Esto sin perjuicio a las auditorias externas realizadas cada
afio por el CESEP.

Articulo 119. Toda persona que participe en la realizacion de las auditorias internas en una
instalacion portuaria, debera contar con la formacién minima establecida por la Autoridad
Designada. De igual modo se recomienda que este personal sea independiente de las labores
a auditar.

Articulo 120. Al realizar la auditoria interna se deberdn tener en cuenta las siguientes
recomendaciones:

1. Preparar programas y planes de auditoria.

2. Formar los equipos de auditores internos.

3. Realizar auditorias solo basadas en el Codigo PBIP.

4. Comprobar la implementacidn y ejecucion de actividades de proteccion.
5. Elaborar listas de chequeo para auditoria.

6. Comprobar la eficacia del plan de proteccion.

Articulo 121. En todas las auditorias internas el OPIP sera el lider auditor, y debera realizar
en su instalacion portuaria como minimo dos auditorias al afio.

Articulo 122. Las auditorias internas realizadas por el OPIP, o por una OPR, contratada por
la instalacidn portuaria, no son consideradas validas para la obtencién de una certificacion,
recertificacion o refrenda, segun sea el caso.

CAPITULO XXII

REPUESTAS A CASOS DE EMERGENCIA
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Articulo 123. Las instituciones gubernamentales que convergen en los puertos nacionales
responsables de brindar apoyo en caso de emergencia o cuando se incremente el nivel de
proteccion para casos concretos, seran informadas a través de las autoridades competentes:

1. Armada de Republica Dominicana (Capitania de Puertos y Estado Rector del Puerto).

2. Autoridad Portuaria Dominicana.

3. Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria.

4. Direccion General de Aduanas.

5. Direccion General de Migracion.

6. Procuraduria General de la RepuUblica.

7. Ministerio de Salud Publica (Sanidad Animal y Vegetal).

8. Organismos de Seguridad del Estado.

TITULO IV

RESPONSABILIDADES DE LAS EMPRESAS CONCESIONARIAS
DE LOS PUERTOS EN MATERIA DE PROTECCION

CAPITULO XXIII
AGENCIAS NAVIERAS Y CONCESIONARIAS DE PUERTOS

Articulo 124. Las agencias navieras, empresas concesionarias 0 arrendatarias de
instalaciones portuarias publicas o privadas, estan obligadas a cumplir con todas las
exigencias vistas en este Reglamento de Aplicacion del Cédigo PBIP, de acuerdo con el
contrato firmado con la Autoridad Portuaria Dominicana.

Articulo 125. Es responsabilidad de los explotadores de puertos e instalaciones portuarias
asegurarse de que sus planes indiquen las medidas y los procedimientos que implantaran
cuando un bugue funcione a un nivel de proteccion establecido por su administracion, mas
elevado que el nivel aplicable a sus puertos o instalacion portuaria.

Articulo 126. Las medidas de proteccion propuestas en las evaluaciones, y posteriormente,
en los planes de proteccion, no podran implementarse hasta que asi lo autorice el CESEP.
Luego de la aprobacion, las empresas arrendatarias o0 concesionarias contaran con veintiin
(21) dias para su implementacion.
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Articulo 127. Es obligacion de las empresas arrendatarias o0 concesionarias, informar con
anticipacion a la Autoridad Designada la fecha en que se procedera a implementar estas
medidas de proteccion. De igual manera debera contar con un plan de contingencia para caso
en que se produzca algun retraso.

Articulo 128. Estas empresas tienen a su vez la responsabilidad de asegurarse de que se ha
impartido la formacion adecuada al personal responsable de la proteccion de la instalacion
portuaria, por lo cual deberan solicitar a las empresas de seguridad privada, mostrar
evidencias de las competencias con que cuenta el personal de seguridad privada destinado a
labores de proteccion.

Articulo 129. El personal de la instalacion portuaria, antes de recibir funciones de
proteccion, debe haber recibido un curso basico del Codigo PBIP, con los aspectos de
proteccion correspondientes a las tareas, el cual sera impartido por el CESEP, con arreglo a
las disposiciones previstas en el PPIP. Por otro lado, el resto del personal de la instalacion
portuaria deberé recibir un curso o induccion que permita notificar al personal con labores
de proteccion qué hacer al avistar un incidente de proteccion.

Articulo 130. Estas empresas son responsables de notificar via OPIP o, en su defecto, al
OCPM, los sucesos que afecten a la proteccion maritima, los que generalmente se dividen en
dos categorias:

1. Que se considera lo suficientemente graves como para que el OPIP lo notifique a las
autoridades competentes.

2. Aquellos que aun de menor gravedad, deben notificarse al OPIP y ser objeto de
investigacion por parte de este.

TIPO DE SUCESO QUE AFECTA A LA PROTECCION MARITIMA
Ataques via terrestre, maritima o aérea
Aviso de bomba en buque, puerto o areas adyacentes
Secuestro de personas en embarcaciones, en puerto, etc.
Robo a mano armada perpetrado contra un buque, tripulantes, etc.

Descubrimiento de armas de fuego, quimicas, blancas, arrojadizas a bordo de los buques, carga,
personas, etc.

Descubrimientos de explosivos en buque, mercancias, personas, etc.

CAPITULO XXIV
ORGANIZACIONES DE PROTECCION RECONOCIDAS (OPR)
Articulo 131. Son organizaciones debidamente especializadas en cuestiones de proteccion y

con un conocimiento adecuado en materia de proteccion y en operaciones de los buques y
puertos, autorizadas para realizar una actividad de evaluacion, de verificacion, prescrita en
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el presente Reglamento o en concordancia al Codigo PBIP.

Articulo 132. La solicitud de permiso para operar como Organizaciones de Proteccion
Reconocidas (OPR) sera dirigida al Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP),
conteniendo lo siguiente:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

Estatutos de la constitucion de la empresa.

Curriculum vitae del personal profesional empleado.

Direccion del local comercial.

Registro mercantil actualizado.

Fotos de sus instalaciones.

Certificacion de inscripcion en el RNC, emitido por la DGII.

Certificacion de registro en el Ministerio de Trabajo de la Republica Dominicana.

Los miembros de la directiva no deben estar acusados en causal de disconformidad o
inhabilidad constitucional o legal o sancién profesional.

Tener documentado el disefio e implementacion de un sistema de gestion
procedimental para la elaboracién de evaluaciones, planes de proteccion y
asesoramiento de las instalaciones portuarias.

10) Disponer de personal competente y suficiente de supervision, evaluacion, auditoria e

inspeccion.

11) Presentar acreditacion y constancia de la experiencia laboral del personal que realiza

y/o se responsabiliza de la preparacion de Evaluaciones de Proteccién y Planes de
Proteccion, minima de dieciocho (18) meses en el area de puertos y buques.

12) Presentar constancia de experiencia minima de 6 meses o0 capacitacion en gerencia o

manejo de sistemas de gestion o areas afines.

13) Aprobar los cursos de proteccién portuaria en el Cuerpo Especializado de Seguridad

Portuaria.

Articulo 133. La Autoridad Designada podra autorizar a las Organizaciones de Proteccion
Reconocidas, las siguientes funciones:

1.

La realizacion de las evaluaciones y planes de proteccion de las instalaciones
portuarias exigidas por el gobierno contratante.
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Asesorar en lo relacionado a la Proteccidn Portuaria, a las instalaciones portuarias,
agentes navieros y otros.

Articulo 134. Se exige que toda Organizaciones de Proteccion Reconocidas, pueda
demostrar lo siguiente:

1.

Poseer personal capacitado y con conocimiento adecuado de las operaciones de los
buques y los puertos, que incluird un conocimiento del proyecto y la construccién de
buques, si ofrece servicios a los buques, y del proyecto y la construccion de puertos,
si ofrece servicios a las instalaciones portuarias.

Demostrar su capacidad para evaluar los riesgos mas comunes en relacion con la
proteccion de las operaciones de los buques y las instalaciones portuarias, incluidas
la interfaz buque-puerto y la forma de reducir al minimo tales riesgos.

Capacidad para actualizar y perfeccionar los conocimientos especializados de su
personal.

Capacidad para mantener las medidas apropiadas para evitar la divulgacion no
autorizada de material confidencial sobre proteccién o el acceso no autorizado al
mismo.

Articulo 135. Disposiciones obligatorias para las OPR.

1.

Debe poseer y comprobar conocimientos especializados de los aspectos de proteccion
pertinentes.

Conocimiento de las técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccion.

Conocimiento de lo prescrito en el Capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cédigo,
asi como de la legislacion nacional e internacional.

Conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacion con la proteccion.

CAPITULO XXV

EMPRESAS PRESTADORAS DE SERVICIOS DE SEGURIDAD PRIVADA

Articulo 136. Todas las empresas destinadas a brindar servicios de seguridad y proteccion
privada, que hayan sido contratadas por empresas explotadoras de una instalacion portuaria,
deberan informar por escrito al Cuerpo Especializado de Seguridad Portuaria (CESEP) el
tipo de servicios, areas de responsabilidad, cantidad de hombres por turnos, tipo de armas y
vehiculos a utilizar, ademas de otros requerimientos que les sean solicitados.
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Articulo 137. La empresa de seguridad privada no podré instalar los servicios contratados
hasta que el personal destinado a labores de proteccion haya recibido curso béasico de
formacion en materia de Cddigo PBIP, por el CESEP.

Articulo 138. Luego de haber culminado los entrenamientos y capacitaciones, este personal
debera mostrar competencias y conocimientos adecuados de las operaciones de los buques,
puertos e instalaciones portuarias.

Articulo 139. La Autoridad Designada tiene la facultad de recomendar la suspension,
renuncia o rescision del contrato con aquellas empresas de seguridad privada que no cumplan
con las exigencias vistas en este Reglamento de Aplicacion y en el Cadigo Internacional de
Proteccién de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP).

Articulo 140. Toda empresa destinada a brindar servicios de asesorias, consultorias,
capacitaciones, entrenamientos e investigaciones de seguridad privada, enfocadas en el
sector maritimo portuario, deberan contar con las licencias correspondientes emitidas para
tales fines por el Ministerio de Defensa a través de la Superintendencia de Vigilancia y
Seguridad Privada.

Articulo 141. La Autoridad Designada tiene la facultad de contemplar otros requisitos o
disposiciones, a fin de lograr las mejoras necesarias en las funciones y labores realizadas por
este tipo de empresas de seguridad privada.

TITULO V
MEDIDAS Y DISPOSICIONES ANTE INCUMPLIMIENTOS

CAPITULO XXVI
REGIMEN DE SANCIONES

Articulo 142. Las empresas concesionarias, agencias navieras, administradores de los
puertos e instalaciones portuarias, deben cumplir con las medidas de proteccién portuaria
establecidas en el Codigo PBIP.

Articulo 143. La Autoridad Designada podra realizar inspecciones de proteccion, anunciadas
0 no, a las instalaciones portuarias regidas por el Codigo PBIP, las cuales pueden dar lugar a
la aplicacion de medidas coercitivas para regir las deficiencias o no conformidades de
proteccion detectadas y evitar que se repitan en el futuro.

Articulo 144. La adopcion de medidas coercitivas tras detectar deficiencias de proteccion
depende de:

1. Si la deficiencia compromete la capacidad de las instalaciones portuarias para seguir
funcionando en los niveles del 1 al 3.
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El alcance de las sanciones aplicables por la Autoridad Designada se realizara en
virtud de nuestra legislacion vigente.

Articulo 145. Independientemente de los incidentes de proteccion que puedan ocurrir en una
instalacion portuaria, se consideran pasibles de sanciones las siguientes circunstancias y

hechos:

1.

Que el OPIP o el personal con responsabilidades de proteccion estén en su estacion
de servicio bajo los efectos del alcohol o de algun tipo de drogas ilicitas.

Que el OPIP, sin causa justificada, no asista a las evaluaciones correspondientes de
su habilitacion anual, asi como a reuniones convocadas por la Autoridad Designada.

Que el OPIP o el personal con responsabilidades de proteccion no cumplan con los
procedimientos establecidos en el Plan de Proteccion de su Instalacion Portuaria
(PPIP).

Que el OPIP no realice las auditorias internas previstas en su plan de proteccion y, de
igual modo, no realice los informes escritos a la administracién del puerto, sobre las
debilidades identificadas en la instalacion portuaria.

Que una instalacion portuaria realice operaciones sin contar con los requerimientos
establecidos en el presente Reglamento, tales como son EPIP, PPIP, OPIP y DCIP.

Que una instalacion portuaria no realice por lo menos cuatro (04) ejercicios por afio
calendario y una practica, luego de haber transcurrido dieciocho (18) meses de la
altima que haya realizado.

Que una empresa arrendataria 0 administradora de un puerto, contrate los servicios
de una persona como OPIP y el mismo no haya sido acreditado por la Autoridad
Designada.

Que una empresa arrendataria 0 administradora de un puerto, contrate los servicios
de empresas de vigilancia y seguridad privada y que la misma no cuente con
acreditacion de capacitacion PBIP del personal destinado a labores de proteccion.

Que una instalacion portuaria presente las mismas o méas no conformidades, luego de
haber recibido dos auditorias PBIP consecutivas.

Articulo 146. La Autoridad Designada, independientemente de las sanciones que pueda
aplicar, adoptara un enfoque progresivo cuando trate de garantizar que el puerto o el buque
corrijan una deficiencia determinada que no impida que los puertos, instalaciones portuarias
o el buque sigan funcionando en los niveles de proteccion del 1 al 3.

Articulo 147. Es posible que deban adoptar un enfoque mas estricto si una instalacion
portuaria 0 un buque presenta una deficiencia de proteccion que comprometa su capacidad
para funcionar en los niveles de proteccion del 1 al 3.
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Articulo 148. El enfoque progresivo consta de varios pasos:
1. Asesorar ala IP o al buque para que corrija la deficiencia.
2. Persuadir a la IP o al buque de la necesidad para que corrija la deficiencia.
3. Notificar formalmente la obligacion de corregir la deficiencia.

4. Iniciar el procedimiento para imponer sanciones por no haber corregido la
deficiencia.

5. Imponer las sanciones por no haber corregido la deficiencia, entre las que estan:
5.1.Amonestacion por escrito.
5.2.Suspension o cancelacion como OPIP.
5.3.Suspension o cancelacion como empresa de vigilancia y seguridad privada.
5.4.Suspension de la DCIP.
5.5.Cancelacion o retiro de la DCIP.
5.6.0tras sanciones.
Articulo 149. ASESORAR. Una vez detectada la deficiencia, la Autoridad Designada debe
registrar sus pormenores, recopilar y conservar las pruebas, las cuales deben exponerse de
inmediato al OPIP o al OPB, para determinar las medidas necesarias para corregirla, asi como
ofrecer asesoramiento y persuadir a la instalacion portuaria sobre las medidas que deben
tomarse, entre las que estan:
1. Acordar procedimientos o medidas de proteccion alternativas temporales con la
instalacion portuaria o con el buque, las cuales deberan aplicarse hasta que se hayan

corregido las deficiencias.

2. Deben conservarse registros de todas las reuniones con el OPIP, el OCPM o con el
OPB.

3. Debe acordarse un periodo para corregir la deficiencia (de 30 a 90 dias calendario) y
realizarse una nueva inspeccion.

Articulo 150. PERSUADIR. Si la deficiencia no se corrige con asesoramiento en el plazo
acordado, la Autoridad Designada persuadira tanto al OPIP como al OPB de la necesidad de
hacerlo o mantener los procedimientos y las medidas alternativas temporales de proteccion
acordadas.
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1. En esta situacion la Autoridad Designada puede pedir la intervencion del explotador
de la instalacién portuaria o, en el caso de los buques, del OCPM.

2. Debe conservarse registros de las reuniones, las deficiencias y de las medidas
necesarias para corregirlas.

3. Debe notificarse por escrito al concesionario o administrador del puerto de la
situacion imperante en la instalacion portuaria.

Articulo 151. NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO. Si la deficiencia no se corrige
con asesoramiento y persuasion, o si esta es grave y recurrente, el OPIP, el capitan o el OPB
debera recibir una notificacion oficial por escrito por parte del CESEP, en la que se describa
la deficiencia, las medidas necesarias para corregirla y la responsabilidad de la IP de
subsanarla, entre las que estan:

1. Hacer hincapié en las consecuencias que la deficiencia podria traer para la proteccion
y seguridad del buque o de las personas que utilizan la instalacion.

2. Lanotificacion oficial debe establecerse en un plazo de 30 a 90 dias calendario, para
corregir la deficiencia.

3. Un aviso de restriccion podria limitar las actividades que pueden realizarse en la
instalacion portuaria o en el buque, hasta que se adopten medidas para corregir la
deficiencia grave de proteccion.

4. En los casos de no corregirse las deficiencias en el plazo establecido, que le permitid
iniciar el procedimiento para lograr el cumplimiento, podria conllevar el retiro de la
DCIP de la instalacion portuaria.

5. Lanatificacion oficial deberia ir dirigida a la alta direccién de la instalacién portuaria
o de la compafiia naviera, y no a los OPIP/OPB/OCPM.

6. Deben registrarse todas las evidencias, conservar las correspondencias y pruebas
relativas a las deficiencias.

Articulo 152. ACUERDOS DE INCUMPLIMIENTOS. Es importante que exista un
acuerdo por escrito entre la Autoridad Designada y el explotador o administrador del puerto
o0 de la instalacion portuaria, a fin de subsanar las deficiencias antes notificadas. De lo
contrario, esta IP corre el riesgo de ser sancionada desde una amonestacion hasta sufrir la
suspension o perder su Declaracion de Cumplimento de Instalacion Portuaria (DCIP), segun
corresponda al caso. En este acuerdo se podra establecer un plazo de 30 a 90 dias calendario,
para corregir las deficiencias y evitar sanciones posteriores.

Articulo 153. INICIO DE PROCESO DE SANCIONES. Si no pueden encontrarse o
aplicarse alternativas en un plazo razonable, o si no se han adoptado los procedimientos o las
medidas de proteccion acordadas, la Autoridad Designada esta facultada a iniciar el proceso
de aplicacion de sanciones.
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Articulo 154. AMONESTACION. Se iniciara como primer paso un proceso de
amonestacion por escrito, dirigido a quien corresponda, segun sea el caso, al explotador del
puerto, al OPIP, al OCPM, a la empresa de seguridad privada, informando de los hallazgos
de no conformidades detectadas durante las inspecciones o auditorias realizadas por la
Autoridad Designada, en los siguientes casos:

1.

La instalacion portuaria no cuenta con una EPIP o la misma no esta actualizada o
vigente.

La instalacion portuaria no cuenta con PPIP o el mismo no esta actualizado o vigente.

La instalacion portuaria no cuenta con OPIP o el mismo no esté habilitado o
acreditado por la Autoridad Designada.

La instalacion portuaria no cuenta con DCIP o la misma no esté actualizada o vigente.
La instalacién portuaria no haya realizado sus cuatro ejercicios anuales.

La instalacién portuaria, contando con una DCIP vigente, no haya realizado sus
practicas, luego de haber transcurridos, los dieciocho (18) meses establecidos en las

normas del Cédigo PBIP.

La instalacion portuaria le asigne tareas que conlleven al descuido de sus
responsabilidades y funciones a la persona designada como OPIP.

Cuando la administracién de la instalacion portuaria no cumpla con lo establecido en
la seccion A, articulo 17.3 del Codigo PBIP que establece que el OPIP debe recibir
el apoyo para el cumplimiento de sus funciones y responsabilidades.

Articulo 155. SUSPENSION O CANCELACION COMO OPIP. Los casos en los cuales
se recomienda la suspensién o cancelacion como Oficial de Proteccion, seran cuando en una
SEGUNDA visita de inspeccion o auditoria, se identifique que:

1.

El OPIP aln no cuenta con la documentacion de acreditacion o habilitacion
correspondiente por parte del CESEP.

. EI' OPIP adn no cuenta con los cursos de formacion y capacitacion correspondientes

por parte del CESEP.

El OPIP aln no ha realizado las practicas o ejercicios correspondientes. No obstante,
la empresa o administracion del puerto haya erogado los recursos necesarios para la
ejecucion de los mismos.

El OPIP no ha demostrado tener las competencias y capacidades para poder realizar
sus funciones para implementar el Plan de Proteccion de la Instalacion Portuaria
(PPIP).
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5. El OPIP, por ocupar otras posiciones y funciones dentro de la instalacion portuaria,
no cumpla con las responsabilidades asignadas en este Reglamento de Aplicacion.

6. El OPIP esté involucrado en actos delictivos o que atenten contra la moral y las
buenas costumbres o aquellas faltas tipificadas en el Codigo Procesal Penal de la
Republica Dominicana.

Articulo 156. SUSPENSION O CANCELACION DE SERVICIO COMO EMPRESA
DE SEGURIDAD PRIVADA. Los casos en los cuales se recomienda la suspension o
cancelacion de este tipo de empresas, seran cuando en una SEGUNDA visita de inspeccion
0 auditoria, se identifique que:

1. La empresa aun no cuenta con la documentacion de acreditacion o licencias de
operaciones correspondientes, emitidas por la Superintendencia de Vigilancia y
Seguridad Privada del Ministerio de Defensa.

2. El personal destinado a labores de seguridad por parte de estas empresas, alin no
cuenta con los cursos de formacion y capacitacion PBIP correspondientes.

3. No cumplir con lo establecido en el Plan de Proteccion de Instalacion Portuaria de la
IP.

4. Los miembros del CESEP supervisaran que las compafiias de seguridad privada
cumplan con sus responsabilidades en el servicio en las instalaciones portuarias. Estas
estaran sujetas a cooperar y auxiliar al CESEP, en caso de cualquier ilicito a solicitud
de los mismos.

5. No contar con politicas de control definidas, para prevenir o responder ante la
vinculacion de cualquiera de sus miembros que se involucre en actos delictivos o que
atente contra la moral y las buenas costumbres o aquellas faltas tipificadas en el
Cadigo Procesal Penal de la Republica Dominicana.

Articulo 157. Las recomendaciones de suspension o cancelacion para operar como empresa
de seguridad privada dentro del puerto e instalaciones portuarias, seran remitidas por parte
del director general del CESEP, al superintendente de Vigilancia y Seguridad Privada
(SVSG), via el ministro de Defensa.

Articulo 158. Otras sanciones. En aquellos casos que se violenten otras reglamentaciones
del Cddigo PBIP, incluyendo una tercera visita de auditoria y revisiones, se recomienda la
aplicacién de sanciones en los casos siguientes:

1. Lainstalacion portuaria ain no ha realizado la préactica o por lo menos dos ejercicios
al afio correspondientes.

2. La contratacion de un OPIP sin las debidas acreditaciones, habilitaciones,
capacitaciones y entrenamientos.
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3. La contratacion de una empresa de seguridad privada se realice sin las debidas
acreditaciones, habilitaciones, capacitaciones y entrenamientos exigidos por la
Autoridad Designada.

4. El arrendatario o administrador del puerto no eroga a tiempo los recursos necesarios
para fortalecer las medidas de proteccion, solicitudes de los OPIP o subsanar los
hallazgos identificados en auditorias PBIP.

5. Enaquellas auditorias, inspecciones y revisiones realizadas a una IP, esta no cumple
con los requerimientos que establece el Codigo PBIP.

Articulo 159. SUSPENSION DEL CERTIFICADO O DECLARACION DE
CUMPLIMIENTO. En determinadas circunstancias, la acumulacion de fallos de proteccién
de una instalacion portuaria o de un buque podria dar lugar a la suspension, cuando una
instalacion portuaria presente las mismas no conformidades moderadas o graves en dos
auditorias PBIP consecutivas realizadas por la Autoridad Designada en un periodo de treinta
(30) dias entre las mismas, se procedera a suspender la DCIP de esa instalacion portuaria,
hasta que demuestre haber corregido en su totalidad las no conformidades identificadas.

Articulo 160. CANCELACION DEL CERTIFICADO O DECLARACION DE
CUMPLIMIENTO. En determinadas circunstancias, la acumulacion de fallos de proteccién
de una instalacion portuaria o de un buque podria dar lugar a la cancelacién, cuando una
instalacion portuaria presente las mismas no conformidades moderadas o graves en tres
auditorias PBIP consecutivas, realizadas por la Autoridad Designada en un periodo de treinta
(30) dias entre las mismas, se procedera a cancelar la DCIP de esa instalacion portuaria hasta
que demuestre haber corregido en su totalidad las no conformidades identificadas.

Articulo 161. PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL CONTROL Y
CUMPLIMIENTO DE LOS BUQUES E INSTALACIONES PORTUARIAS. La
Autoridad Designada se asegurara de que se efectlen las evaluaciones de la proteccion de
las instalaciones portuarias y de que los planes de proteccién de las instalaciones portuarias
se elaboren, implanten y revisen de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo PBIP,
mediante el control de los buques en puerto (que incluyen las medidas de control y
cumplimiento), pudiendo dicha Autoridad Designada, en coordinacion con la Autoridad
Maritima y la Autoridad Portuaria, en caso de incumplimiento o irresponsabilidad de la
compaiiia, aplicar las siguientes medidas:

a) Lademora del buque.

b) La detencién del buque.

c) Larestriccion de sus operaciones.
d) Los movimientos dentro del puerto.

e) Recomendacion de expulsion del bugue del puerto.
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Articulo 162. Hasta tanto se apruebe por ley un régimen tarifario que establezca sanciones
en materia de proteccion portuaria, se aplicaran las normas establecidas en la legislacién
nacional vigente, sin perjuicio de las actuaciones de la Autoridad Designada.

Parrafo 1. En caso de ser necesario la Autoridad Designada, coordinara y apoderara al
Ministerio Publico, para garantizar el cumplimiento del presente Reglamento y preservar los
intereses del Estado dominicano.

Péarrafo 11: Cualquier violacion considerada de incumplimiento grave que atente contra las
personas, la operatividad y la seguridad del puerto, debera ser investigada y documentada
para el sometimiento del infractor a la justicia, sustentada en los procedimientos del Codigo
Penal.

CAPITULO XXVII
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 163. El cumplimiento de los compromisos, responsabilidades, funciones,
potestades, competencias y deberes estipulados en el presente Reglamento es obligatorio y
su incumplimiento queda sujeto a las sanciones administrativas, civiles y penales que
establece la normativa vigente, nacional e internacional.

Articulo 164. Las disposiciones vistas en este Reglamento de Aplicacion del Cédigo PBIP,
seran implementadas en todas las instalaciones portuarias, sean publicas, privadas o
concesionadas.

Articulo 165. El presente Reglamento debera ser revisado cada dos afios de manera
ordinaria, mientras que también podra realizarse de manera extraordinaria cuando las
situaciones asi lo ameriten.

Articulo 166. A partir de la entrada en vigor del presente Reglamento de Aplicacién, quedan
sin efecto todas las disposiciones reglamentarias y administrativas que se le opongan.

Articulo 167. Enviese al Ministerio de Defensa, al Cuerpo Especializado de Seguridad
Portuaria, a la Armada de la Republica Dominicana, a la Autoridad Portuaria Dominicana, a
la Direccion General de Aduanas y a la Procuraduria General de la Republica, para su
conocimiento y ejecucion.

DADO en la ciudad de Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la

Republica Dominicana, a los seis (6) dias del mes de julio del afio dos mil veintidds (2022);
afio 179 de la Independencia y 159 de la Restauracion.

LUIS ABINADER



